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1 Aufgabenstellung

(1) Im Raum Haste/ Hohnhorst ist die Ausweisung eines Wohngebietes ,Im Gro-
Ren Kamp* geplant. Die Anbindung soll tber den Kornweg und die StralRe Wald-
frieden an die Waldstral3e (L 449) erfolgen. Zuséatzliche Anbindungen des Bauge-
biets ergeben sich an den 6stlichen Abschnitt der Stra3e Am Loh sowie ggf. im
Westen an den Hohnhorster Weg. Im Rahmen des erforderlichen Bauleitplanver-
fahrens ist die Erarbeitung einer Verkehrsuntersuchung erforderlich.

(2) Nordlich des geplanten Wohngebiets liegt das Wohngebiet ,westlich Korn-

weg“. Fur dieses wurde im Jahr 2018 eine Verkehrsuntersuchung erstellt (ver-
kehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,westlich Kornweg“ in Haste/ Hohnhorst, Zacharias

Verkehrsplanungen, Hannover, September 2018). Das Baugebiet wird derzeit bebaut, ist
jedoch nicht fertig gestellit.

(3) Auf Basis aktueller Verkehrsdaten und Prognosewerte wird das zuklnftige
Verkehrsaufkommen fir das geplante Wohnbaugebiet abgeschatzt (vVerkehrsmen-
gen, LKW-Anteil, Herkunfts- und Zielrichtungen, zeitliche Verteilung).

(4) Fur die relevanten Knotenpunkte ist die Leistungsfahigkeit und Verkehrsquali-
tat auf Basis des Handbuchs fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen
(HBS 2015) zu ermitteln.

(5) Die Auswirkungen auf das vorhandene Stral3ennetz des Wohnquartiers
(Hohnhorster Weg, Im Loh, Wiesenweg, Kornweg, Waldfrieden, Kirchweg, Rosenweg, Feldweg)
werden ermittelt und aus verkehrsplanerischer Sicht bewertet.

(6) Aus den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnungen sowie der ent-
sprechenden Richtlinie fir die Anlage von Stadtstraen (RASt06) werden Hinwei-
se zur Gestaltung des Knotens abgeleitet (u.a. Erfordernis von Linksabbiegestreifen oder
-hilfen, Querungshilfe fiir FuRganger und Radfahrer).



Quellen u.a.:

Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06), FGSV Kéln, 2006

Hinweise zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV Kaln,
2006

Programm ver_bau, Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung, BBW Software, Stand 2024

Verflechtungsprognose 2030. BVU — ITB — IVV — Planco, Juni 2014

Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen Ausgabe 2015, FGSV
Kdln

Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,westlich Kornweg® in Haste/
Hohnhorst, Zacharias Verkehrsplanungen, Hannover, September 2018

Definitionen:

(7) Im Rahmen dieser Untersuchung werden u.a. die folgenden Begriffe bezlig-
lich des Kfz-Verkehrsaufkommens verwendet:

Personenkraftwagen

Motorrader

Lieferwagen bis 3,5t

Lastkraftwagen ohne Anhénger/ Busse
Lastkraftwagen mit Anhénger/ Sattelziige

Busse

(8) Beziiglich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens werden je nach Fragestel-
lungen folgende Klassen gebildet:

Schwerverkehr: Bezeichnet die fur die Leistungsféahigkeitsberechnungen relevanten
Lastkraftwagen, Lastzliige und Busse (ohne Lieferwagen), also alle Fahrzeuge > 3,5 t.

Lkwl: Bezeichnet fur larmtechnische Betrachtungen nach RLS 19 den Anteil der
Lastkraftwagen ohne Anhénger und Busse

Lkw2: Bezeichnet fir larmtechnische Betrachtungen nach RLS 19 den Anteil der
Lastkraftwagen mit Anhangern und Lastzlgen.
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2 Vorhandene Situation

(9) Das Untersuchungsgebiet liegt im Westen von Haste. Das Neubaugebiet liegt
dabei auf Hohnhorster Gebiet, sudlich des in Bau befindlichen Wohngebiets
~westlich KornstralRe* (Abbildung 1).

(10) Zu prifen sind Anbindungen an das HauptstraBennetz. Die Waldstral3e
(L 449) liegt innerhalb der durch gelbe Ortstafel begrenzten Siedlungsbereiches.
Somit sind als Regelwerk die Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen
(RASt 06) anzuwenden.

(11) Linksabbiegestreifen sind im Zuge der ndrdlichen Waldstrafl3e nicht vorhan-
den. Auf der Sudseite verlauft ein gemeinsamer Geh-/ Radweg.

(12) Auf der sidostlichen WaldstraRe (neue Verbindung inkl. Briicke zur B 442) sind
keine Geh-/ Radwege vorhanden. Linksabbiegestreifen sind in Richtung des
Kirchwegs und der SchulstralRe eingerichtet.

(13) Zur Ermittlung aktueller Verkehrsdaten wurden am Dienstag, dem
15.03.2022 in der Zeit von 6.00 bis 10.00 Uhr und von 15.00 bis 19.00 Uhr an
verschiedenen Knotenpunkten Verkehrszahlungen mittels Videotechnik durchge-
fuhrt. Hierbei wurden alle Kfz nach Fahrtrichtung und Fahrzeugart in 15-Minuten-
Intervallen erfasst. Die Hochrechnung auf Tageswerte erfolgt mittels Erfahrungs-
und Kennwerten (umfangreiche Verkehrszahlungen an ahnlich strukturierten StraRen) und
gangiger Faktoren.

Knoten 1: WaldstralRe/ Hohnhorster Weg
Knoten 2: WaldstraRe/ Wiesenweg
Knoten 3: WaldstralRe/ Waldfrieden
Knoten 4: WaldstralRe/ Rosenweg
Knoten 5: WaldstraRe/ Kirchweg

(14) Weiterhin wurden am gleichen Tag an zwei Zahlstellen Querschnittszahlun-
gen mittels Seitenradarmessgeréat in der Zeit von 0.00 bis 24.00 Uhr durchge-
fuhrt.

e Querschnitt 1: Kornweg
e Querschnitt 2: Feldweg

(15) Innerhalb des bestehenden Wohngebiets liegen die Belastungen nur bei
wenigen Hundert Kfz/ Werktag. Der Anteil des Schwerverkehrs ist hier nur ge-
ring. Schwere Lkw (Lkw 2) treten nur sehr vereinzelt auf.

(16) Weiterhin sind teilweise, insbesondere in den Bereichen Waldfrieden und
Am Loh, Baustellenverkehre vorhanden. Diese treten nach Fertigstellung des
Baugebietes nicht mehr auf, werden aber nicht von den aktuell gezéhlten Ver-
kehrsmengen abgezogen.
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3 Verkehrsprognose 2035
3.1 Allgemeine Entwicklungen
(17) Gemal Daten der Niedersachsischen Landesbehdrde fir Statistik und

Kommunikation (NLS) stagniert die Einwohnerzahl Hastes bei kleineren Schwan-
kungen seit dem Jahr 2008.

Einwohner, Gemeinde Haste
3.000

2.500

2.000 -

1.500 -

1.000 -

500 -

Quelle: NLS

(18) Es wird vereinfacht davon ausgegangen werden, dass die gezahlten Ver-
kehrsmengen bis zum Prognosehorizont 2030/ 35 nicht mehr ansteigen. Hierzu
addieren sich im Prognosenullfall 2035 die durch das in Bau befindliche Wohn-
gebiet ,westlich Kornweg“ entstehenden Verkehre. Es ergibt sich der Prognose-
nullfall 2035 (Abbildung 2)

(19) Im Planfall 2035 kommen noch die Verkehre des geplanten Wohngebietes
,Im grofden Kamp* hinzu.
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3.2 Spezielle Entwicklungen
durch das geplante Wohngebiet ,,Im grof3en Kamp*

(20) Im geplanten Wohngebiet sind etwa 50 Grundstlicke geplant. Vorgesehen
sind Einfamilienhauser, Doppelhduser, Reihenhdusern und Geschossbau. Fir
die Einfamilienhduser wird von 1,2 Wohneinheiten je Grundstlick ausgegangen,
fur die Doppelhauser und Reihenhduser von 1,0 und fir den Geschossbau von 6

(Abbildung 3).

(21) Die Anbindung erfolgt Uber die StraBen Kornweg, sowie durch das WG
,westlich Kornweg“ an die Stralte Am Loh oder den Kornweg.

(22) Die Abschatzung des Verkehrssaufkommens erfolgt nach dem Verfahren
nach des Programms Ver_Bau (BBW Software). Zunachst ist relevant, von wie vie-
len Einwohnern pro Wohneinheit auszugehen ist. Der grofite Teil des Gebietes
ist mit lockerer Bebauung vorgesehen. Es ist bei Einfamilienhdusern mit ca. 3,5
Einwohnern je Wohneinheit zu rechnen, bei Doppelhdusern und Reihenhausern
sowie beim Geschossbau mit 3,0 Einwohnern.

(23) Die Anzahl der Wege je Einwohner ist ebenfalls ein zu definierender variab-
ler Wert. Die Wegehaufigkeit wird definiert fir montags bis freitags und bezogen
auf alle Einwohner ab 0 Jahren. In den Werten sind Abschlage fir Abwesenheit
von der Wohnung (Krankheit, Urlaub) enthalten. Dieser Wert liegt bei neueren
Wohngebieten bei 3,5 bis 4,0 Wegen pro Werktag.

(25) Der Gebietstyp (Stadt, Verdichtungsraum, landlicher Raum) ist eher unwesentlich
fur die Wegehaufigkeit. Entscheidend sind die Zusammensetzung der Bevdlke-
rung nach Alter und Status (Erwerbstatigkeit, Teilzeitbeschaftigung, Kindererziehung) und
die Pkw-Verflgbarkeit. So ist die Anzahl der Wege pro Einwohner in neuen
Wohngebieten mit jingeren und vielen erwerbstatigen Einwohnern deutlich ho-
her als bei Bestandsgebieten. Vier Wege pro Einwohner sind wahrscheinlich.

(24) Der MIV-Anteil (Anteil der Fahrten mit dem motorisierten Individualverkehr: Pkw) be-
tragt in Abhangigkeit von der jeweiligen Situation im Plangebiet 30 bis 70 %. Der
Lage des Wohngebietes entsprechend ist von einem hohen MIV-Anteil von 70 %
auszugehen. Der Pkw-Besetzungsgrad liegt im Mittel bei 1,5.

(25) Auf Grundlage der vorstehenden Uberlegungen ergeben sich folgende Ab-
schatzungen:

EW
Gebiet Grund | WE | x35 Wege MIV Besetzungsgrad
. x 4,0 x 0,7 /1,5
stiicke x 3,0
EFH 34 41 143 571 400 267 Fahrten mit Kfz
DH/ RH 24 24 72 288 202 134 Fahrten mit Kfz
Geschossbau 4 24 72 288 202 134 Fahrten mit Kfz

(26) Es ergeben sich damit rund 535 Kfz-Fahrten/ Werktag. Zur Beriicksichti-
gung mdoglicher kleinerer Anderungen beziglich des stadtebaulichen Entwurfs
wird ein Zuschlag von pauschal 5 % auf die Verkehrswerte addiert. Es ergeben
sich damit aufgerundet ca. 570 Kfz-Fahrten/ Werktag (285 Kfz-Zufahrten und 285 Kfz-
Abfahrten).

11
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(27) Der Schwerverkehr (sv) erhéht sich durch die die Erweiterung des Wohnge-
bietes nicht relevant. Der SV in Wohngebieten besteht in der Regel aus Liefer-
fahrzeugen und Fahrzeugen der Ver- und Entsorgung. Die Anteile im SV- bzw.
Lkw-Verkehr liegen unter 2 %.

(28) Die weitere Verteilung der Fahrten wird entsprechend den Ergebnissen der
Verkehrszahlung vom Marz 2022 angenommen. 80 % aller Fahrten fahren nach
Osten, 20 % nach Westen. Es ergibt sich der Planfall 2035 (Abbildung 4).

(29) Im Bild unten links ist die Verteilung der Neuverkehre des WGs ,Im grofen
Kamp*“ dargestellt, im Bild unten rechts die der beiden neuen Wohngebiete
,westlich Kornweg“ und ,Im grofien Kamp*.

(30) Die meisten Verkehre flieRen dem Ubergeordneten Verkehrsnetz, der Wald-
stralRe, auf kurzem Wege zu. Ein Teil der Verkehre, inshesondere im sidlichen
Teil der neuen Wohngebiete, wird aber auch fur Ruckfahrten (Zielverkehre) den
Kirchweg wahlen. Fir Quellfahrten aus dem Bereich ,Im groRen Kamp® wird z.T.
auch der Feldweg genutzt.

Differenzenbelastung

,Im groRen Kamp*

© lagiMilar ® OpanSisstblop-Mitalrionds
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(31) Die vorherigen Abschatzungen werden auf der Grundlage der Festsetzun-
gen des Baubauungsplans, der vorliegenden stadtebaulichen Entwurfe, der Lage
des Baugebietes, Kennzahlen aus der Literatur sowie aufgrund von Erfahrungs-
werten angenommen.

(32) Grundsatzlich kénnen jede der einzelnen Abschatzungen (Anzahl der Grundstii-
cke, Wohneinheiten pro Grundstiick oder pro Gebaude, Einwohner pro Wohneinheit, Wege pro

Einwohner etc.) in der Praxis geringfiigig von den hier getroffenen Annahmen ab-
weichen. Dabei kann davon ausgegangen werden, dass nicht alle Annahmen zu
gering oder alle Annahmen zu hoch gewahlt wurden. Die prognostizierten Ver-
kehrswerte stellen somit ein realistisches Bild der zukunftigen Situation dar.

(33) Dennoch soll in Abstimmung mit dem Auftraggeber ergéanzend noch ein
theoretisches Maximalszenario bei vollstdndiger Ausnutzung der gemal} Bebau-
ungsplan zuldssigen Grenzwerte betrachtet werden. Hierbei werden fir alle Ein-
familienhauser von 2 Wohneinheiten pro Gebaude, fir alle Doppelh&duser und
Reihenh&user von 1,5 Wohneinheiten pro Gebaude und fir jedes Mehrfamilien-
h&auser von 9 Wohneinheiten ausgegangen.

(34) Bezogen auf die Lage des Wohngebiets, aufgrund von Erfahrungswerten
und der gangigen Literatur, sind diese Annahmen nicht realistisch.

EW
Gebiet Grund | WE | x35 Wege MIV Besetzungsgrad
N x 4,0 x 0,7 /1,5
stiicke x 3,0
EFH 34 68 238 952 666 444 Fahrten mit Kfz
DH/ RH 24 36 108 432 302 202 Fahrten mit Kfz
Geschossbau 4 36 108 432 302 202 Fahrten mit Kfz

(35) Es ergeben sich damit rund 848 Kfz-Fahrten/ Werktag. Auch dieser Wert
wird nochmals mit einem pauschalen Sicherheitszuschlag (gewahlt 2,5 %) auf
ca. 870 Kfz-Fahrten/ Werktag (ca. 435 Kfz-Zufahrten und ca. 435 Kfz-Abfahrten). Die
Verkehre erh6hen sich damit gegeniiber den Annahmen des realistischen Plan-
falls um ca. 50 %.

(36) Die Verkehre des in Bau befindlichen Wohngebietes ,westlich Kornweg*
werden im Zuge dieser Sonderbetrachtung ebenfalls um 50 % erhoht. Dabei ist
aber zu berlcksichtigen, dass die Bebauung des Gebietes bereits begonnen hat.
Eine maximale Auslastung des Gebietes gemanR zulassiger Grenzen des Bebau-
ungsplans ist damit derzeit nicht mehr mdglich.

(37) Es ergibt sich ein theoretischer Planfall ,Max“ (Abbildung 5).
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Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV)

Knotenpunkte ohne LSA:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevor-
rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen miissen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spulrbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintréchtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Verkehrsteilnehmer kon-
nen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vortibergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom gebildet hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszu-
stand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr grofe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Ver-
schlechterungen der Einflussgréen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Staulénge) fihren. Die Kapazitét wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom.
Es bilden sich lange, stédndig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese
Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Quelle: Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015)

Spalte Einheit | Bedeutung / Kommentar

1 - Nr. des Verkehrsstroms

- - Pfeilsymbol fur die Fahrtrichtung des Stroms
grun: Hauptstréme 2 und 3 sowie 8 und 9
rot: Nebenstréme

g-vorh Pkw-E/h | vorhandene Verkehrsstérke des Stroms

alle Stréme nach Umrechnung in Pkw-E

Abweichend davon wird fur Hauptstréme im Programm mit der
Einheit Fz/h gerechnet. (siehe folgende Spalte ,q-Haupt")

tg s Grenzzeitlicke (durch HBS 2015, Tab. S5-5 oder L5-6
vorgegeben)
tf s Folgezeitliicke (durch HBS 2015, Tab. S5-5 oder L5-7
vorgegeben)
q-Haupt Fz/h Summe der Verkehrsstarken der bevorrechtigten Strome
(errechnet nach HBS 2015 Tab. S5-4 oder L5-5)
q-max PKW-E/h | Ergebnis der Berechnung: Kapazitét fiir den jeweiligen Strom in
Pkw-E/h.
Mischstrom Im Falle von mehreren Strémen auf einem Fahrstreifen:

Aufzahlung der betroffenen Strome. Wenn ein Strom mit ,,(k)*
bezeichnet ist, heil3t das: Der Mischstrom entsteht dadurch, dass
dieser Strom einen zu kurzen Fahrstreifen hat (95%-Staulénge >
Fahrstreifenlange in Pkw-E = Lénge des Fahrstreifens) Fir
LandstraBen: statt 95% gilt 90%.

w S Mittlere Wartezeit
N-95 Pkw-E | 95 % - Percentilwert des Riickstaus
N-99 Pkw-E | 99 % - Percentilwert des Riickstaus
Qsv - Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den Verkehrsstrom oder

den Mischstrom /Level of Service

Tabelle 7: Beschreibung der Ergebnisse fiir die KNOBEL-Tabelle

ABB.
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4 Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

(38) Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten sind die Spitzen-
stunden malRgeblich. Aus der aktuellen Verkehrszahlung zeigt sich, dass die
Spitzenstunden zwischen 7.00 und 8.00 Uhr und 17.00 und 18.00 Uhr liegen.
Der Anteil der Spitzenstunden an der Tagesgesamtbelastung liegt bei 8,0 bzw.
9,0 %.

(39) Die Berechnung der Leistungsfahigkeit erfolgt mit pauschal 10 % der Prog-
noseverkehrsmengen des Jahres 2035. Damit sind die Anforderungen beztiglich
der sogenannten 50. Stunde (zu beriicksichtigen ist die 50. am stérksten belastete Stunde
eines Jahres ohne Sondereffekte) sowie Richtungsunterschiede im Tagesverlauf be-
ricksichtigt.

(40) Der Anteil des Schwerverkehrs (Kfz iiber 3,5 t) wurde ebenfalls mit pauschal
5 % angenommen (gezahlt 4 % auf der L 449 und 1 - 2 % im Wohngebiet) und liegt damit
auf der sicheren Seite.

(41) Die Verkehrsqualitat wird gemaf ,Handbuch zur Bemessung von Stralten-
verkehrsanlagen® (HBS 2015) in den Stufen A bis F angegeben. A bedeutet dabei
freien Verkehrsfluss, F eine Uberlastung der Verkehrsanlage (Abbildung 6).

(42) Die Berechnung der Leistungsfahigkeit erfolgt fir die Knotenpunkte Wald-
straRe/ Wiesenweg (Knoten 2), Waldstral3e/ Waldfrieden (Knoten 3) und Waldstra-
Be/ Kirchweg (Knoten 5), weil nur sich nur hier relevante Veranderungen zum heu-
tigen Zustand ergeben.
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Knoten 2 Waldstral3e/ Wiesenweg

(43) Am Knoten 2 (WaldstraRe/ Wiesenweg) ergibt sich in den Leistungsfahigkeitsbe-
rechnungen gemalR HBS 2015 mit minimalem Ausbauzustand ohne Linksabbie-
gestreifen etc. eine sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe A. Ein Linksabbiege-
streifen oder eine Linksabbiegehilfe mit aufgeweiteter Fahrbahn sind aus Grin-

den der Leistungsfahigkeit nicht erforderlich.

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Haste >
Knotenpunkt : k2 T
=il =T
Strom Strom | g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 | N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 |7 153 1800 A

3 ‘ 7 1600 A
Misch-H 160 1790 2+3 23 4: 1 1 A

4 a 8 74 | 34 304 650 5,6 1 1 1 A

6 > 8 73 | 31 150 915 4,0 1 1 1 A
Misch-N

8 || 153 1800 A

7 r_ 8 59 | 2,6 153 1139 3;2 1 1 1 A
Misch-H 161 1800 7+8 23 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunktes
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

WaldstraBe West

WaldstralRe Ost
Wiesenweg

Strom-Nr. 2: WaldstraRe West gerade
Strom-Nr. 3: WaldstraBe West rechts

Strom-Nr. 4: Wiesenweg links
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Strom-Nr.
Strom-Nr.
Strom-Nr.

: AuRerorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
: HBS 2015

6: Wiesenweg rechts
7: WaldstraRe Ost links
8: WaldstralRe Ost gerade



Knoten 3 WaldstralRe/ Waldfrieden

(44) Am Knoten 3 (waldstraRe/ Waldfrieden) ergibt sich in den Leistungsfahigkeits-
berechnungen gemafl HBS 2015 mit minimalem Ausbauzustand ohne Linksab-
biegestreifen etc. eine sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe A. Ein Linksabbiege-
streifen oder eine Linksabbiegehilfe mit aufgeweiteter Fahrbahn sind aus Grin-

den der Leistungsfahigkeit nicht erforderlich.

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Haste
Knotenpunkt : K3 ______": ________
osi 1 HASTERBkab e
Strom Strom g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz Fz

2 |7 146 1800 A

3 ‘ 7 1600 A
Misch-H 153 1790 2+3 2,3 1 1 1 A

4 € 7 74 | 34 327 603 6,0 1 1 1 A

6 > 52 73| 31 143 925 4,3 1 1 1 A
Misch-N

8 | 16 1800 A

74 R — 47 59 | 2,6 146 1149 3,4 1 1 1 A
Misch-H 193 1800 7+8 2,3 1 i 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunktes : AuRerorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Waldstrale West
WaldstralRe Ost
Nebenstrasse :  Waldfrieden

Strom-Nr. 2: WaldstraRe West gerade

Strom-Nr. 3: Waldstral3e West rechts
Strom-Nr. 4: Waldfrieden links
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Strom-Nr.
Strom-Nr.
Strom-Nr.

6: Waldfrieden rechts
7: Waldstraf3e Ost links
8: WaldstraRe Ost gerade



Knoten 5 Waldstrale/ Kirchweg

(45) Am Knoten 5 (waldstraRe/ Kirchweg) ergibt sich in den Leistungsfahigkeitsbe-
rechnungen gemalR HBS 2015 mit minimalem Ausbauzustand ohne Linksabbie-
gestreifen etc. eine sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe A. Ein Linksabbiege-
streifen oder eine Linksabbiegehilfe mit aufgeweiteter Fahrbahn sind aus Grin-
den der Leistungsfahigkeit nicht erforderlich.

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 1 Haste S
Knotenpunkt : k3~ T

Stunde : Bemessungsstunde ][’v——

Datei : HASTE K3.kob
Strom Strom g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz Fz
2 |7 146 1800 A
3 ‘ 7 1600 A
Misch-H 153 1790 2+3 2,3 1 1 1 A
4 € 7 74 | 34 327 603 6,0 1 1 1 A
6 > 52 73| 31 143 925 4,3 1 1 1 A
Misch-N
8 | 16 1800 A
74 R — 47 59 | 2,6 146 1149 3,4 1 1 1 A
Misch-H 193 1800 7+8 2,3 1 i 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunktes : AuRerorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Waldstrale West
WaldstralRe Ost

Nebenstrasse : ~ Waldfrieden
Strom-Nr. 2: WaldstraRe West gerade Strom-Nr. 6: Waldfrieden rechts
Strom-Nr. 3: WaldstraBe West rechts Strom-Nr. 7: WaldstraRe Ost links
Strom-Nr. 4: Waldfrieden links Strom-Nr. 8: WaldstraRe Ost gerade
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5 Knotenpunktgestaltung

(46) An den Knoten 2 und 3 sind aus Grunden der Leistungsfahigkeit keine
Linksabbiegestreifen erforderlich. An beiden Knoten sind lberdies auch geman
den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06) keine Linksabbiege-
streifen anzulegen. Die Grenzwerte beziiglich der Anzahl der Linksabbieger als
auch der Fahrzeugbelastung aus der Fahrtrichtung aus der abgebogen wird,
werden nicht erreicht.

Tabelle 44: Einsatzbereiche fiir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche an zweistreifigen Fahrbahnen und an Fahrbahnen mit

Zwischenbreiten
” MSV 9L
Stérke der Verkehrsstérke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] % ,

Linksabbieger
AL (kiz/n) 100 200 300 400 500 600 > 600

> 50
Angebaute

Hauptverkehrs- 201560
straBe

<20

> 50 - ' TRy o
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20 ... 50
straBBe

<20

Keine bauliche : Linksabbiege-
MaBnahme Autstellbereich streifen

Auszug RASt 06

(47) Der Knoten 5 ist bereits derzeit mit Linksabbiegestreifen ausgestattet, was
unabhangig von den Verkehrsmengen aufgrund der Kurvenlage und der damit
verbundenen Sichtverhaltnisse sinnvoll ist.

(48) AusbaumafRnahmen sind an keinem Knotenpunkt erforderlich. Diese kénnen
im heutigen Ausbauzustand die vorhandenen Verkehrsstréme und die Mehrver-
kehre durch die geplanten Wohngebiete problemlos aufnehmen.

(49) Da der gemeinsame Geh-/ Radweg auf der stdlichen Seite der Waldstral3e
(L 449) verlauft, sind keine besonderen Querungshilfen erforderlich. Eine Aus-
nahme ergibt sich an der Querung der L 449 in Richtung Ortskern und Bahnhof.
Hier ist eine Bedarfssignalanlage fur eine sichere Querung der Hauptverkehrs-
stral3e eingerichtet.

(50) Im theoretischen Planfall ,Max“ steigen an den drei untersuchten Knoten-
punkten die Verkehrsmengen um 3 bis 10 % an. Die Leistungsfahigkeit der Ein-
mundungen ist damit immer noch mindestens gut. Auch gemaR der RASt waren
weiterhin keine Linksabbiegestreifen oder Linksabbiegehilfen erforderlich.
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6 Bewertung vorhandene Wohnstrafien

(51) Innerhalb des Wohnquartiers ergeben sich auch im Planfall mit zuséatzli-
chem Baugebiet nur geringe Verkehrsbelastungen von bis zu 1.000 Kfz/ Werk-
tag. Diese Verkehrsmengen sind gemaf3 der Richtlinie fir die Anlage von Stadt-
straBen (RASt 06) in WohnstraBen (zumeist als Tempo-30-Zonen ausgewiesen), aber
auch in Wohnwegen (zumeist als verkehrsberuhigte Bereiche/ ,Spielstrafien“ mit Schrittge-
schwindigkeit) zulassig bzw. akzeptabel. Fir Wohnstral3en wird in der RASt eine
Grenze von rund 4.000 Kfz/ Werktag, fur Wohnwege von ca. 1.500 Kfz/ Werktag
angegeben.

(52) Fur die Anbindungen des Kfz-Verkehrs an das klassifizierte Hauptstral3en-
netz (wWaldstraRe, L 449) sowie ausgewahlte Streckenabschnitte werden die Ver-
kehrsbelastungen im Nullfall 2022, im Prognosenulifall 2035 und im Planfall 2035
und dem Planfall ,max“ 2035 in der folgenden Tabelle dargestellit.

Nulfall 2022 | PIO9R9Se | pianfall 2035 "mF:)";‘f‘fz"’(‘)"%
oy | 2000e | 2osx | x| o
\(/XL(T)?:QLYZZ%NaIdstraBe) 180 Kiz 250 Kz 305 Kz 305 Kz
(WAEL?::SSQGC\IaldSnaBe) 260 Kfz 665 Kfz 1.080 Kfz 1.490 Kfz
(lj-\%sb?r:;ﬁig WaldstraRe) 490 Kiz 490 Kiz 490 Kiz 190 Ktz
(KA;(:)Tr\:\(Ijeu%g WaldstraRe) P15 Kz 245 Kz 040 Kz 000 Kz
ﬁj?et? vt?/estlich Kornweg) 150Kz 415 Kiz 040 Kiz 885 Kiz
(Fo'zl';ji\évhegomweg) 120 Kiz 120 Kiz 160 Kiz 210 Kfz

(53) Auch wenn ein Wohnquatrtier in Haste nicht mit einem Wohnquartier in ei-
nem Oberzentrum wie Hannover gleichgesetzt werden kann, und in Haste des-
halb geringere Werte anzusetzen waren, bleiben die zu erwartenden Verkehrs-
mengen aus verkehrsplanerischer Sicht fir die bereits vorhandene Bebauung
vertraglich.

(54) Selbst mit den um 50 % erhdhten Verkehrsmengen der neuen Wohngebiete
im theoretischen Planfall ,Max“ liegt die Verkehrsmenge fast aller Stra3en des
Wohngebietes unter 1.000 Kfz/ Werktag. Lediglich im Bereich Waldfrieden stei-
gen die Belastungen auf rund 1500 Kfz/ Werktag an, was fir eine Wohnstral3e
aber immer noch unproblematisch ist.

(55) Auch bei gegeniiber den Prognosen geringfligig veranderten Verkehrsstro-
men (aufgrund duRerer Einflisse oder leicht veranderter Planungen in den neuen Baugebieten)
ergeben sich auf allen Straf3enziigen des gesamten Wohnquartiers keine Man-
gel oder Probleme im Verkehrsablauf.
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7 Knotenpunkt B 442/ L 449

(56) Erganzend zur Verkehrsuntersuchung zum Wohngebiet ,Im grolRen Kamp*
vom Juli 2022 sollen die Auswirkungen auf den im weiteren Umfeld gelegenen
Knotenpunkt B 442/ L 449 untersucht werden.

(57) Allerdings liegt dieser Knotenpunkt auferhalb des eigentlichen Untersu-
chungsbereiches. Auf der L 449 hat eine sogenannte Vermischung des Neuver-
kehrs des Baugebietes mit dem allgemeinen Verkehrsaufkommen stattgefunden.
Die Landesstralie ist als klassifizierte Uberregionale Landesstral3e bestimmt,
auch diese Verkehre mit lokalem Bezug aufzunehmen. Gleiches gilt fir die Bun-
desstralRe B 442, in die die L 449 einmUndet.

(58) Der Verkehrszuwachs durch das Baugebiet ist bezogen auf die ohnehin
schon vorhandenen Verkehrsmengen an der Einmindung L 449/ B 442 nur ge-
ring und liegt mit ca. 3 bis 4 % im Rahmen von Ublichen Verkehrs-/ Zahlschwan-
kungen.

(59) Als Grundlage der Berechnungen wurden am Dienstag, dem 28.11.2023 die
Verkehrsstrome des Knotenpunktes in der Zeit von 6.00 bis 10.00 Uhr und von
15.00 bis 19.00 Uhr mittels Videotechnik gezahlt. Hierbei wurden alle Kfz nach
Fahrzeugart und Fahrtrichtung in der Zahlzeit erfasst.

(60) Die Berechnung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat erfolgt auf Ba-
sis der aktuellen Verkehrswerte 2023 und der Prognoseverkehrsmengen des
Jahres 2035/ 2040. Es wird fur die Bemessungsstunde pauschal von 10 % der
Tagesbelastung ausgegangen. Fir den Schwerverkehr werden pauschal 5 %
der Tagesbelastung angenommen. Angenommen wird die Lage des Knoten-
punktes aul3erorts und aufRerhalb von Ballungsgebieten.
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(61) Gemal Berechnungen verfugt die Einmiindung der L 449 in die B 442 be-
reits derzeit nur Gber eine Verkehrsqualitat im Grenzbereich der Leistungsfahig-
keit (QsV E).

(62) MaRRgeblich fur die Einstufung ist dabei der Linkseinbieger von der L 449 in
die B 442 nach Norden (strom 4). Alle Ubrigen Verkehrsstrome werden mit Ver-
kehrsqualitatsstufen A abgewickelt. Lediglich fir den Rechtseinbieger von der
L 449 zur B 442 nach Suden (strom 6) ergibt sich noch eine Einschrankung. Da
dieser Verkehrsstrom sich ggf. hinter den langer wartenden Linkseinbiegern auf-
staut errechnet sich fur den Mischstrom aus Links- und Rechtsabbiegern (Strom
Misch-N) nur eine allerdings noch ausreichende Verkehrsqualitat der Stufe D.

Nullfall 2023, Lage aul3erorts
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : L449-B442
Knotenpunkt : L449-B442 T

Stunde : 10% ——][V_

Datei . L449-B442-Nullfall.kob
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 | N-95 | N-99 | QSV
|
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
2 » 435 1800 A
3 i 133 1600 2,6 1 1 2 A
|
Misch-H 568 1749 2+3 3,2 2 2 3 A
4 al 133 74 | 34 954 212 46,5 4 5 7 E
6 ™| e | 73|31 478 | 542 79 | 1 1 1 | A
Misch-N 198 310 4+6 33,0 4 5 8 D
8 € 435 1800 A
I
7 v 65 59 | 2,6 541 694 6,0 1 1 1 A
Misch-H
1
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E

Lage des Knotenpunktes : AuRerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

: B 442 Nord rechts
: B 442 Nord rechts
. L 449 links

: L 449 rechts

: B 442 Sid links

: B 442 Sud gerade

O~NOPAWN
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300 Kraftfahrzeuge

150
% Kfz/h

- Qg:414
Ql:62
S =476
@ N ©
Qg: 414 §=476
Qr:127
S =541

PRORP
Ql:127

g=160 Qr:62
S =189 Summe = 1206
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(63) Im Prognosenullfall 2035/ 40 (mit allgemeiner Verkehrssteigerung und den Verkehren
des WG Kornweg) verfugt der Knoten B 442/ L 449 ebenfalls Gber eine Verkehrs-
qualitat im Grenzbereich (Qsv E). Fir die einzelnen Verkehrsstrome ergeben sich
keine Anderungen beziiglich der Einstufung der Verkehrsqualitatsstufe.

Prognosenullfall 2035/ 40, Lage aul3erorts
HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . L449-B442 °
Knotenpunkt : L449-B442 ]

Stunde : 10% ——[[v_

Datei : L449-B442-Prognosenullfall.kob
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- Y N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz Fz

2 |7 435 1800 A
3 ' 147 1600 2,6 1 1 1 | A

Misch-H 582 1745 2+3 3,3 2 2 3 A
4 a 147 74 | 34 967 205 61,7 5 74 9 E
6 > 72 73 | 31 484 536 8,1 1 1 1 A

Misch-N 219 300 4+6 44,5 6 7 10 D
8 || 435 1800 A
7 Y 72 59 | 2,6 554 682 6,2 1 1 1 A

Misch-H

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt : E

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

2: B 442 Nord rechts 6: L 449 rechts
3: B 442 Nord rechts 7: B 442 Sid links
4: L 449 links 8: B 442 Sid gerade
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Kraftfahrzeuge

]300
150
% Kfz/h
Qg :414

S =554
Ql:69
S =483

A

©

Qg : 414 N §=483
Qr: 140
@

S =554
J \\\

Ql:140
$=209 Qr:69
S =209 Summe = 1246
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(64) Im Planfall 2035/40 addieren sich noch die Verkehre des WG ,Im grof3en
Kamp®. Auch dann ergibt sich fir den Knotenpunkt eine Verkehrsqualitat im
Grenzbereich (Qsv E). Fur die einzelnen Verkehrsstrome ergeben sich keine An-

derungen bezuglich der Einstufung der Verkehrsqualitatsstufe.

Planfall 2035/ 40, Lage aul3erorts

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . L449-B442
Knotenpunkt : L449-B442 T
. 109 —re
SDtautr;?e 324/;-8442-Planfall.kob ﬁ [V_
Strom Strom g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz Fz

2 T 435 1800 A

3 ‘ 164 1600 2,6 1 1 1 A
Misch-H 599 1740 2+3 3,3 2 2 3 A

4 al 164 74 | 34 983 196 97,0 8 10 13 E

6 > 81 73 | 31 492 529 8,4 1 1, 1 A
Misch-N 245 288 4+6 74,2 10 12 16 E

8 || a3 1800 A

7 \ 81 59 | 2,6 570 668 6,4 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E

Lage des Knotenpunktes : AuRerorts + auerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

2: B 442 Nord rechts 6: L 449 rechts
3: B 442 Nord rechts 7: B 442 Sid links
4: L 449 links 8: B 442 Sid gerade
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300 Kraftfahrzeuge

150
50

S =570

Qg: 414

Qr: 156
S =570

Kfz/h

Qg: 414
Ql:77
S = 491

©
@

S =491

Ql: 156
$=233 Qir: 77
S=233 Summe = 1294
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(65) Zwischenfazit: Die Einmundung der L 449 in die B 442 verflgt bereits der-
zeit bei einer Verkehrsqualitat der Stufe E Uber eine Leistungsfahigkeit im
Grenzbereich. Betroffen ist hiervon der Linkseinbieger von der L 449 zur B 442
nach Norden.

(66) Eine Zunahme des Verkehrs durch allgemeine Entwicklungen oder Fla-
chennutzungséanderungen im Umfeld fuhrt auch zu langeren Wartezeiten und
verlangerten Rlckstauungen. Die Einstufung der Verkehrsqualitat bleibt aber fur
alle einzelnen Verkehrsstréme gleich.

(67) Mangel im Verkehrsablauf bestehen demnach bereits derzeit und sind nicht
auf die neuen geplanten Baugebiete im naheren oder weiteren Umfeld zurtickzu-
fuhren. Die Verkehrsqualitatsstufen der einzelnen Verkehrsstrome verschlech-
tern sich dadurch nicht.
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(68) Erganzend wird die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat mit den gleichen
Verkehrsmengen, aber gednderten Lageparametern durchgefiihrt. Angenommen
wir nun eine Lage der Einmindung innerhalb eines Siedlungsgebietes.

Nullfall 2023, Lage innerorts

HBS 2015, Kapitel $5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 1 L449-B442
Knotenpunkt : L449-B442 T
Stunde : 10% ] ; [—V
Datei . L449-B442-NULLFALL kob :
Strom | Strom | g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QsVv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [5] Fz Fz
2 435 1800 A
3 133 1600 A
- .
4 : 133 6,5 3,2 954 278 25,7 3 4 C
B
6 ' 65 59 3,0 478 669 6,2 1 1 A
Misch-N 198 406 4+6 18,0 3 5 B
8 435 1800 A
7 ¥ 65 5,5 2,8 541 694 6,0 1 1 A
Misch-H 435 1800
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
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Prognosenullfall 2035/ 40, Lage innerorts

HBS 2015, Kapitel 55: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt L449-B442
Knotenpunkt : L449-B442 T
Stunde 10% ] i [_V
Datei L449-B442-PROGNOSENULLFALL.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz
2 435 1800 A
3 147 1600 A
-
4 ) 147 6,5 3,2 67 270 30,4 4 6 D
=
6 ' 72 5,9 3,0 484 664 6,3 1 1 A
Misch-N 219 394 4+6 21,4 4 6 C
8 435 1800 A
7 M 72 5,5 2,8 554 684 6,1 1 1 A
Misch-H 435 1800
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellunge

: Innerorts
nnach : HBS 2015
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Planfall 2035/ 40, Lage innerorts

HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt L449-B442
Knotenpunkt : L449-B442 T
Stunde 10% ] i [—v
Datei L449-B442-PLANFALL kob :
Strom | Strom | g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [5] Fz Fz
2 435 1800 A
3 164 1600 A
-
4 : 164 6,5 3,2 983 260 38,7 5 7 D
>
6 ' 81 59 3,0 492 658 6,6 1 1 A
Misch-N 245 381 4+6 27,4 6 8 C
8 435 1200 A
7 v 81 55 2,8 570 672 6,4 1 1 A
Misch-H 435 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

: Innerorts
: HBS 2015
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(69) Bei einer innerértlichen Lage wirde der Knotenpunkt nicht tUber eine Ver-
kehrsqualitat der Stufe E verfligen. Vielmehr ergében sich befriedigende bis aus-
reichende Verkehrsqualitaten der Stufen C (Nulifall 2023) und D (Prognosenulifall und
Planfall 2035/ 40). Die Ursache der abweichenden Verkehrsqualitdten auf3erorts
und innerorts liegt in einem unterschiedlichen Verhalten der Verkehrsteilnehmer,
u.a. einer geringeren Geschwindigkeit und einer héheren Bremsbereitschaft im
Innerortsbereich.

(70) Die Anderungen der Verkehrsmengen sind fiir die Leistungsfahigkeit und
Verkehrsqualitat an diesem Knotenpunkt damit erst an zweiter Stelle relevant.

(71) Aus den Berechnungen ergibt sich, dass zur Verbesserung der Leistungsfa-
higkeit und Verkehrsqualitat die au3eren Einflussfaktoren mdglichst so gestaltet
werden sollten, dass die Situation weniger wie eine Aul3erortslage, sondern eher
wie eine innerdrtliche Einmindung empfunden wird, u.a.

e Sichtbarkeit der Bebauung,
¢ Entfernung Ubermagiger Bewuchs insbesondere Blickrichtung Netto,
o Geschwindigkeitsbeschrankung durch Beschilderung
(derzeit auf der B 442 in Fahrtrichtung Norden 100 km/ h, in Fahrtrichtung Siiden 50 km/ h),
o ggf. Geschwindigkeitstiberwachung,
o ggf. Versetzen der Ortstafel,
e StralRenraumgestaltung verandern (Leitplanken, Gehweg).

(72) Die benannten MaRnahmen sind mit den zustandigen Amtern und Behdrden
zu diskutieren und abzustimmen. Entsprechende MalRhahmen kdnnen nicht im
Rahmen einer Bauleitplanung wie zum Wohngebiet ,Im groften Kamp*“ abschlie-
Bend festgesetzt werden.

(73) Aus verkehrsplanerischer Sicht liegt das neue Baugebiet im Einzugsbereich
der S-Bahn-Station Haste (ca. 1.000 m), die zu Ful oder mit dem Fahrrad sehr gut
erreicht werden kann. Uber die S-Bahn kdnnen die Ziele, Stadthagen, Biicke-
burg, Minden, Wunstorf und verschiedene Ziele in Hannover erreicht werden.

(74) Gute Radwegeanbindungen sind nach Wunstorf und Bad Nenndorf vorhan-
den. Uber die Route entlang des Mittellandkanals sind auch weite Teile der Stadt
Hannover mit dem Fahrrad erreichbar.

(75) Diesbezuglich ergibt sich fur das Baugebiet eine verkehrstechnische Lage-
gunst zur Nutzung anderer Verkehrsmittel als dem Kfz.

(76) Fur mogliche Méangel im Verkehrsablauf an der Einmindung L 449/ B 442
ist das neue Baugebiet nicht ursachlich.

Hannover, Marz 2025
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Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias  i.A. Dipl.-Geogr. Maik Dettmar
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