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1. Auftraggeber

GBG GRUNDSTUCKSGESELLSCHAFT MBH
MARKTPLATZ 1
31675 BUCKEBURG

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Die Gemeinde Hohnhorst beabsichtigt mit der Aufstellung des Bebauungsplans
Nr. 17 ,Im groRen Kamp® ein Allgemeines Wohngebiet (vgl. hierzu WA gemald
BauNVO') auszuweisen.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden die auf das
Baugebiet einwirkenden Schienenverkehrsgerausche der Bahnstrecken 1700
und 1761 berechnet und beurteilt. Nach Angaben der DB AG soll zukunftig ggf. eine
neue Bahntrasse in der Nachbarschaft des Plangebiets hergestellt werden; die
Trassenfuhrung steht nach den uns vorliegenden Informationen jedoch noch nicht
fest. Insofern konnte bisher auch noch kein Planfeststellungverfahren eingeleitet
werden. Unter Beachtung dieses Sachverhalts bleibt eine geplante ABS/NBS
Hannover-Bielefeld nach Abstimmung mit dem Auftraggeber und der Gemeinde
Hohnhorst im Rahmen des hier betrachteten Bauleitverfahrens unbertcksichtigt.

Die ebenfalls auf das Plangebiet einwirkenden StraBenverkehrsgerausche der
L 449 sowie der Nebenstralien Waldfrieden, Am Loh und Kornweg liegen nach den
Ergebnissen einer Vorabberechnung sowohl am Tage als auch in der Nachtzeit
deutlich unter dem Orientierungswert gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005" fiir WA-
Gebiete, so dass auf eine explizite Darstellung der Stral3enverkehrslarmbelastung
des Plangebiets verzichtet werden kann.

Fir die Bestandsbebauung ist der Verkehrslarm durch zusatzliche Kfz-Fahrten auf
den vorhandenen Straen von Bedeutung. Dies betrifft die Wohnbebauung
beiderseits der Stralken Waldfrieden, Am Loh (6stlich Wiesenweg), Kornweg und
Wiesenweg. Dem gegenuber ist der Verkehrslarm von den Planstrallen des
kinftigen Baugebiets auf die Bestandsbebauung zu vernachlassigen und wird
daher nicht naher untersucht.

Darlber hinaus werden Aussagen zu den Gewerbelarmimmissionen einer ca.
800 m sudlich vom Baugebiet gelegenen Biogasanlage getroffen.

Andere relevante Gerauschquellen (Sportlarm, Freizeitlarm usw.) sind im Umfeld
des Plangebiets nicht zu berucksichtigen.
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Die Beurteilung der Gerauschsituation im Bereich der geplanten schutzwurdigen
Bauflachen erfolgt auf Grundlage von VVBBauG" i.V. mit Beiblatt 1 zu DIN 18005.
Soweit erforderlich werden geeignete Larmminderungsmafinahmen aufgezeigt und
die AuRenlarmpegel gemaR DIN 4109V angegeben. Die konkrete Bemessung der
Schalldammmalle der AuRenbauteile ist nicht Gegenstand der vorliegenden
schalltechnischen Untersuchung. Zur Beurteilung der Gewerbelarmimmissionen

von der Biogasanlage werden zudem die Regelungen der TA LarmV diskutiert.

3. Ortliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist dem Ubersichtsplan der Anlage 1 zu entnehmen. Der
Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 17 ,Im grolen Kamp®, der Trassen-
verlauf der bestehenden Bahnstrecken 1700 und 1761, die betrachteten Stralden im
Umfeld des Plangebiets sowie der Standort der rd. 800 m sudlich des Baugebietes

gelegenen Biogasanlage sind dort dargestellt.

Der Geltungsbereich befindet sich in der Ortschaft Scheller unmittelbar westlich des
Kornwegs und sudlich des neuen Wohngebiets ,Westlich Kornweg®. Unter
Beachtung der vorliegenden Planunterlagen soll eine Wohnbebauung mit bis zu
2 Vollgeschossen zugelassen werden. Die verkehrliche ErschlieBung des
Plangebiets ist von Osten Uber den Kornweg und von Norden Uber das neue

Wohngebiet ,Westlich Kornweg“ vorgesehen.

Im Osten schliel3en sich vorhandene Wohngrundsticke mit dem Schutzanspruch
eines WA-Gebiets an das Plangebiet an; im Suden und Westen befinden sich

landwirtschaftliche Flachen.

Far die vom Ziel- und Quellverkehr des Plangebiets am starksten betroffene
Bestandsbebauung ist grofdtenteils der Schutzanspruch eines WA-Gebiets zu
beachten. Lediglich fur die Bebauung unmittelbar 6stlich des Wiesenwegs ist der
Schutzanspruch eines WS-Gebiets maligebend. Gemal} Beiblatt 1 zu DIN 18005
sind fur WA- und WS-Gebiete dieselben ORIENTIERUNGSWERTE maldgeblich.
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4. Hauptgerauschquellen
4.1 Emissionen ,Schienenverkehr

Die Berechnungen der Schallemissionen von Schienenwegen erfolgen auf Grundlage

der Schall 03". Die hiervor erforderlichen Angaben zur Belastung der vorhandenen
Bahnstrecken Nr. 1700 und 1761 (KW 2/2023) wurden uns von der DB AG flur das
Prognosejahr 2030 (ohne ABS/NBS Hannover-Bielefeld ) zur Verflgung gestellt.

Als Kennwert der Schallemission der oben genannten Bahnstrecken werden die
ldngenbezogenen  Schallleistungspegel fur Rollgerausche, aerodynamische
Gerausche, Aggregatgerausche und Antriebsgerausche berechnet. Die mal}-
geblichen Eingangsparameter sind die Fahrzeugkategorie, die Anzahl der Fahrzeug-
einheiten (und Achszahl), die zulassige Geschwindigkeit je Fahrzeugkategorie sowie
Zuschlage fur besondere Oberbauarten (z.B. feste Fahrbahn).

In den folgenden Tabellen sind die prognostizierten Zugzahlen und Fahrzeug-

kategorien zusammengestellt:

Tabelle 1: Zugzahl der DB-Strecke 1700, km 28,3 - 31,2 (Prognose 2030)

Zugart | Zugzahl | Vmax FzK im Zugverband gemaf Schall 03 gultig ab 01/2015
Traktion | T N | km/h FzK Anz FzK Anz FzK Anz FzK Anz
GZ-E 74 | 25 100 7-Z5-A4 1 10-25 30 10-218 8
GZ-E 8 3 120 7-Z5-A4 1 10-Z5 30 10-218 8
GZ-E 12 6 100 7-Z5-A4 1 10-Z5 10
RB/RE-E | 38 7 160 5-75-A24 1
S 33 4 140 5-75-A10 2

Tabelle 2: Zugzahl der DB-Strecke 1761, km 21,4 — 25,7 (Prognose 2030)

Zugart | Zugzahl | Vmax FzK im Zugverband gemaR Schall 03 gultig ab 01/2015

Traktion | T N | km/h FzK Anz FzK Anz FzK Anz FzK Anz

S 62 | 14 60 5-75-A10 3
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Erlauterungen zu Tabelle 1 und 2:

Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

-V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Guterzug

RV, RE, RB = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn

Fahrzeugkategorien (FzK):

5-75: E-Triebzug und S-Bahn (10 bzw. 24 Achsen)
7-2Z5: E- Lok (4 Achsen)

10-Z5: Glterwagen (4 Achsen), Verbundstoffbremse
10-Z18: Kesselwagen (4 Achsen), Verbundstoffbremse
Hinweis:

Gemall Schall 03 ist im Bereich von Personenbahnhofen

Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglange zuzuglich

(innerhalb der

auf jeder Seite 100 m) die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens
aber 70 km/h anzusetzen. Mit vFz = 70 km/h werden die in Bahnhofen und an
Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerausche, die z. B. durch
das TurenschlieRen oder beim Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen
und Anfahren entstehen, beriicksichtigt.

Mit diesen Grunddaten berechnen sich fur den Prognosefall 2030 die folgenden
langenbezogenen Schallleistungspegel Lwa gemaf Schall 03:

Tabelle 3: Schallemissionen der DB-Strecken 1700 und 1761 (Prognose 2030)
Zeit Lwa tags (6-22 Uhr) Lwa nachts (22-6 Uhr)
Strecke h=0m | h=4m | h=56m | h=0m | h=4m | h=5m
1700 91,3 75,1 61,9 89,5 73,4 57,5
1761
v =60 km/h 77,9 61,0 42,5 74,4 57,5 39,0
v = 70 km/h (Bahnhof) 78,4 60,4 45,8 75,0 57,0 42,4

alle Pegelangaben in dB(A)
h = mafigebliche Quellhdhe gemaR Schall 03 bezogen auf SO Gleis

Angegeben sind die Schallleistungspegel als Summenpegel fir beide Richtungs-
gleise, d.h. fur die zu betrachteten zweigleisigen Streckenabschnitte geht — je Rich-
tungsgleis - ein um 3 dB(A) geringerer Schallleistungspegel in die Berechnungen
ein. Bei der Berechnung der Schallleistungspegel wurden die Korrekturen fur die
.Fahrbahnart” (,Standard-Fahrbahn®) bertcksichtigt. Fur die im betrachteten
Streckenabschnitt vorhandenen ,engen Kurvenradien®, Brucken und Bahnuber-
gange wurden die entsprechenden Zuschlage gemal} Schall 03 angesetzt.
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4.2 Emissionen ,Strallenverkehr®

Die Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel Lw‘ von Stral3en erfolgt
auf der Grundlage der RLS-19""unter Berucksichtigung der Schallleistungspegel
Lw,Fzc(vrzG) fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Pkw, Lkw1 und Lkw2 bei der
Geschwindigkeit vrzG, der stindlichen Verkehrsstarke M sowie der prozentualen

Anteile p1 und p2 von Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2.

Bei den fUr die schalltechnischen Berechnungen maf3geblichen Verkehrsmengen-
angaben handelt es sich um die durchschnittliche, tédgliche Verkehrsstarke in Kfz/
24h (DTV24) und die LKW- Anteile tags und nachts. Die Durchschnittliche,

Tagliche Verkehrsstarke ist in den Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Stral3en als

Mittelwert U(ber alle Tage des Jahres der einen

Strallenquerschnitt tdglich passierenden Kraftfahrzeuge

definiert.

Die Fahrzeuggruppen FzG setzen sich wie folgt zusammen:

Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen mit einer
zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t

Lkw1 Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse

Lkw2 Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse
Uber 3,51

Der ldngenbezogene Schallleistungspegel Lw einer Quelllinie berechnet sich
gemal RLS-19 zu:

100 — P1— P2 100'1'LW,Pkw(kaw) D1
: +
100 Urrw 100

Ly' =10-1g[M]+10-1g

1001 lwikwiVikws)  p, 1001 lwkwz (VLkwz)

—30

VLkw1 100 VLkw2

Der Schallleistungspegel Lwrzc(vrzc) fur Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Pkw,

Lkw1 und Lkw2 bei der Geschwindigkeit vrzc betragt:

Lw,FzG(VFzG) = Lwo,FzG(VFzG) + Dsp,spT FzG(VFzG) +

DuN,Fz6(g,VFzG) + Dk kT(X) + Drefi(hBeb,W)
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Dabei ist:

M stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lw FzG(/FzG) Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei der Geschwindigkeit vFzG in dB(A)

VFzG Geschwindigkeit fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h

P1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %

P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Lwo,FzG(VFzG) Grundwert fiir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der

Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vFzG in dB(A)

Dsp,spTFzG(VFzG)  Korrektur fir den Straendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG und die
Geschwindigkeit vrzcin dB

DiNFz6(Q,VFzG) Korrektur fur die Ladngsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der
Geschwindigkeit vrzcin dB

Dk k1(X) Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit von der Entfernung zum
Knotenpunkt x in dB

Dref(hgeb,w) Zuschlag fur die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshéhe hseb und den
Abstand der reflektierenden Flachen w in dB

Auf der WaldstralBe (L 449) betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit nordwest-
lich des Wiesenwegs vzu = 100 km/h fur Pkw bzw. vzu = 80 km/h flr Lkw und sud-
ostlich des Wiesenwegs vzu = 50 km/h. Fir die betrachteten Nebenstralle (Wald-
frieden, Am Loh, Kornweg und Wiesenweg) sowie die geplanten ErschlieRungs-
stralen im Geltungsbereich wird eine zulassige HOoOchstgeschwindigkeit
vzu = 30 km/h berucksichtigt.

Nach Mitteilung der Niedersdchsischen Landesbehérde fiir Strallenbau und
Verkehr (NLStBV), Geschéftsbereich Hameln besteht die Fahrbahndeckschicht des
betrachteten Streckenabschnitts der L 449 (Waldstral3e) aus Asphaltbeton < AC 11.

Nach Abschluss der Bautatigkeiten in den Wohngebieten ,Westlich Kornweg*“ und
.iIm groflen Kamp*“ soll der dstliche Streckenabschnitt der Strale Am Loh grund-
saniert werden und ebenfalls eine Oberflache aus Asphaltbeton < AC 11 erhalten.

Far eine derartige Oberflache sind gemal RLS-19 in Abhangigkeit von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit v die folgenden Stral3endeckschichtkorrekturen anzusetzen:

v < 60 km/h =» Dsp,spTpkw = -2,7 dB fiir Pkw bzw. Dsp,soT,kw = -1,9 dB fur Lkw
v > 60 km/h =» Dsp,sptpkw = -1,9 dB flir Pkw bzw. Dsp,soTkw = -2,1 dB flr Lkw

Die Fahrbahnoberflache der Strale Am Loh (westlich der Anbindung des Baugebiet
,Westlich Kornweg®) und des Wiesenwegs besteht aus einer Pflasterdecke. Ein der-
artiger Fahrbahnbelag wird auch fur die geplanten Erschliefungsstral3en zugrunde
gelegt. Hierfur ist gemaly RLS-19 eine Korrektur fur den Straldendeckschichttyp von
Dsp,sp1(30 km/h) = +1,0 dB zu berucksichtigen.
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Far die StralBen Waldfrieden und Kornweg liegen uns keine detaillierten
Informationen zur Bauart der bestehenden Asphaltdeckschicht vor. AuRRerdem
handelt es sich nach Aussage der Samtgemeinde Nenndorf um ,relativ alte”
Asphaltoberflachen. Aus diesem Grunde wird fur die angesprochenen Stral3en im
Sinne eines konservativen Ansatzes die StralRendeckschichtkorrektur
Dsp,sot = 0 dB fur nicht ,geriffelten Gussasphalt® bertcksichtigt.

Die Langsneigung der untersuchten Stra3enabschnitte betragt weniger als 2 %, so
dass hierfur gemaly RLS-19 kein Pegelzuschlag Dinrzc(g,VrzG) fur Steigungs- bzw.
Gefallestrecken anzusetzen ist.

Grundlage fir die Berechnung der Schallleistungspegel ist die vom Buro Zacharias
Planungenii ausgearbeitete Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,,Im
grolden Kamp“ vom 12.07.2022.

In den folgenden Tabellen sind fur die mallgeblichen Stralenabschnitte die
Verkehrsdaten bzw. langenbezogenen Schallleistungspegel im Prognosenullifall
2035 und Planfall ,Max*“ 2035 aufgefuhrt:

Tabelle 4: Verkehrsmengen und Emissionspegel (Prognosenullifall 2035)
ohne Zusatzverkehr aus dem Plangebiet ,Ilm groBen Kamp*

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr) Lw Lw
Strale DTV Dsb,spt VPkw Vikw
Nr. |[Kfz/24h]| [dB] M | P Pz | M | P P || emyhy | FABAT ) TABA)

[Kfz/h] | [%] | [%] |[Kfz/h]| [%] | [%] tags | nachts
1] 2950 |-1,9/-21| 171,539 | 0,7 | 258[39 | 07 | 100 80 80,3 | 721
2] 3025 |-2,7/-19| 1758 |40 | 07 | 265|40| 0,7 | 50 50 739 | 657
3] 3515 |-2,7/-1,9| 2043 |36 | 06 30,836 06 | 50 50 745 | 66,3
[4] 665 |0,0/00]| 38730 | 00 5830 00 | 30 30 66,1 | 57,8
5] 220 |0,0/00| 12868 | 00 1,968 | 00 | 30 30 61,8 | 53,5
[6] 115 |0,0/0,0 67|43 | 00 1,0 43| 00 | 30 30 58,7 | 50,4
7] 85 [0,0/0,0 49(59 | 00 0759 00 | 30 30 57,5 | 491
8] 85 [0,0/0,0 49(59 | 00 0759 00 | 30 30 57,5 | 491
[9] 415 |-2,7119| 241|12 | 00 36[12] 00| 30 30 611 | 52,8
[10] 215 |+10#10| 125|233 | 0,0 1,923 00 | 30 30 621 | 53,9
[11] 180 |+1,0410| 10,5| 0,0 | 0,0 1,600 00 | 30 30 60,9 | 52,8
[12] 250 |+1,0+10| 145 | 4,0 | 0,0 22401 00 | 30 30 63,0 | 54,8
[13] 335 |+1,0+10| 195 3,0 | 0,0 29(30] 00 | 30 30 641 | 558
[14] 165 |+1,0+10| 96161 | 0,0 1416100 | 30 30 61,5 | 53,1




- 22088 -

Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB Seite 11

Tabelle 5: Verkehrsmengen und Emissionspegel (Planfall ,,Max“ 2035)

inkl. Zusatzverkehr aus dem Plangebiet ,lm groBen Kamp*

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr) Lw Lw*
Stralle DTV Dsp,spT VPkw Vikw
Nr. |[Kfz/24h]| [dB] M | P | P2 | M | Pl P2 |pom | kmimg | [AB(A)] | [AB(A)]

[Kfz/h] | [%] | [%] |[Kfz/h]| [%] | [%] tags | nachts
(1] 3165 |-1,9/-21| 184,041 | 0,6 2771411 06 | 100 80 80,6 | 72,4
2] 3120 |-2,7/-1,9| 181,440 | 06 273|401 06 | 50 50 740 | 658
3] 4230 |-2,7/-19| 2459 (33 | 05 37,0(33| 05 | 50 50 752 | 67,0
[4] 1490 |0,0/0,0| 866 (3,0 | 0,0 13,0 30| 00 | 30 30 69,6 | 61,3
5] 580 |0,0/00| 33752 00 51[52] 00 | 30 30 658 | 57,6
[6] 425 |0,0/00| 24747 | 00 37147] 00| 30 30 64,4 | 56,1
171 460 |0,0/00| 267|453 | 00 4043 00| 30 30 64,7 | 56,4
18] 175 |0,0/0,0| 10,2|29 | 0,0 15129 00 | 30 30 60,3 | 52,0
[9] 885 |-2,7/-1,9| 51411 | 00 77011] 00 | 30 30 64,4 | 56,1
[10] 335 [+1,0#+10]| 1955|300 | 0,0 29(30] 00| 30 30 64,1 55,8
[11] 180 |+1,0#10| 10,5| 0,0 | 0,0 1,6 00| 00 | 30 30 60,9 | 52,8
[12] 365 |+1,0#10] 21255 | 00 32(55| 00 | 30 30 64,8 | 56,6
[13] 920 |+1,0#10| 53527 | 00 81]27] 00| 30 30 68,4 | 60,2
[14] 245 |+10#10| 142 |41 | 00 21]141] 00 | 30 30 62,9 | 54,6

[15]

465 |+10+10| 270]22 | 0,0 41122 0,0 30 30 65,4 57,2

Erlauterungen zu Tabelle 4 und 5:

Stralle
Nr.

DTV

Dsp,spt
M

Nummer des betrachteten Stral3enabschnitts (vgl. hierzu Anlage 4)

[1] := L 449 nordwestlich Wiesenweg

[2] := L 449 zwischen Wiesenweg und Waldfrieden

[3] := L 449 sudostlich Waldfrieden

[4] := Waldfrieden

[5] := Kornweg (nordlich Birkenweg)

[6] := Kornweg (zwischen Birkenweg und Kirchweg)

[7] := Kornweg (zwischen Kirchweg und Anbindung BG ,Im gro3en Kamp®)
[8] := Kornweg (sudlich Anbindung BG ,Im groRen Kamp®)

[9] := Am Loh (&stlicher der Anbindung BG ,Westlich Kornweg*)

[10] := Am Loh (zwischen Anbindung BG ,Westlich Kornweg“ und Wiesenweg)
[11] := Am Loh (westlich Wiesenweg)

[12] := Wiesenweg

[13] bis [15] := Haupterschliefungsstrallen in den Baugebieten

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h
Korrektur fir den StralRendeckschichttyp SDT in dB fir Pkw bzw. Lkw

stiindliche Verkehrsmenge in Kfz/h, tags bzw. nachts
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p1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %, tags bzw. nachts

p2 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %, tags bzw. nachts
Gemal RLS-19 sind Motorader dieser Fahrzeuggruppe zuzuordnen

VPkw zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw in km/h

Vikw zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Lkw1 bzw. Lkw2 in km/h

Lw' langenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)/m, tags bzw. nachts

In der zugrunde liegenden Verkehrsuntersuchung werden die betrachteten Planfalle
wie folgt definiert:

Prognosenullifall 2035:= Verkehrsbelastung fur den Prognosehorizont 2030 /35

ohne Zusatzverkehr aus dem Plangebiet ,Im groRen Kamp*

Planfall ,Max® 2035:= Verkehrsbelastung fur den Prognosehorizont 2030 /35
inkl. Zusatzverkehr aus dem Plangebiet ,Im grof3en Kamp*

Der Planfall ,Max“ 2035 beinhaltet das Maximalszenario bei vollstandiger Ausnutzung
der gemaly Bebauungsplan zuldssigen Baugrundsticke. Hierbei wird fur alle Ein-
familienhauser von 2 Wohneinheiten pro Gebaude, fur jedes Doppelhaus von 4 Wohn-

einheiten und fur jedes Mehrfamilienhauser von 9 Wohneinheiten ausgegangen.

4.3 Emissionen ,Biogasanlage®

Die Emissionen der Biogasanlage wurden am 02.08.2022 durch eine
stichprobenhafte Messung erfasst. Der Messort befand sich auf dem an der
Biogasanlage vorbeifihrenden Feldweg etwa 85 m ndrdlich der Grundstiickszufahrt

in einer Héhe von 1 m Uber dem Boden (vgl. hierzu Anlage 1).

Die Messung erfolgte fur einen typischen Betriebszustand der Biogasanlage. Da es
sich im vorliegenden Fall um ein Gerausch mit zeitlich gleichféormigem Pegelverlauf
ohne auffallige Gerauschspitzen handelt, kann die Beurteilung auf den gemessenen

energiedquivalenten Dauerschallpegel (Leq bzw. Larm) abgestellt werden.

Die Messung erfolgte an einem sonnigen und trockenen Tag (Lufttemperatur 29°C),
bei einer fur den Messort bzw. das betrachtete Plangebiet leichten Mitwindsituation

(Wind aus Sudwest, <3 m/s).
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Unter Beachtung der vorliegenden Messergebnisse betragt der durch die
Biogasanlage am Messort verursachte energiedquivalente Dauerschallpegel.

LAFM (Leq) = 38,2 dB(A)

Demnach ist festzustellen, dass die Larmimmissionen der Biogasanlage im Bereich
des vom Messort rd. 700 m entfernt gelegenen Plangebiets deutlich unter 40 dB(A)
liegen, so dass dort die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur WA-Gebiete sowohl
am Tage als auch in der Nachtzeit unterschritten werden.

5. Ausbreitungsrechnung
5.1 Rechenverfahren

Die Immissionsbelastung durch Verkehrslarm wurde entsprechend den RLS-19 bzw.
der SCHALL 03 (vgl. auch § 3 bzw. § 4 der 16. BImSchViX) rechnerisch ermittelt.

Alle fur die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter (Stral3en und Schienen-
wege, Reflexkanten, Beugungskanten, Immissionsorte, Gelandehdhen ...) wurden
digitalisiert. Dabei wurde fur die Berechnungspunkte (Immissionsorte, Aufpunkte)
eine Aufpunkthohe

ha = 3,0 m Uber Gelandehdhe
fur das Erdgeschoss und eine Stockwerkshohe von 2,8 m berucksichtigt. Fur den
Freiflachenbereich wurde eine Aufpunkthéhe

ha = 2,0 m Uber Gelandehohe

zugrunde gelegt.

Die genannten Rechenverfahren wurden im Rechenprogramm SOUNDplan* pro-
grammiert. Die Berechnungen wurden mit folgenden Rechenparametern durch-
gefluhrt:

Reflexionsordnung (Schiene): 3
Reflexionsordnung (Stralle): 2
Max. Suchradius: 5000 m
Max. Reflexionsentfernung: 200 m
Max. Reflexionsabstand (Quelle): 50 m

Toleranz: 0,01 dB
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Die Quellhdhen der Bahnstrecken gemaly schall 03 sind in der Tabelle 3,
Abschnitt 4.1 aufgefuhrt. FUr Stralenverkehrsgerausche wurde richtliniengerecht
eine mittlere Quellhéhe von < hq > = 0,5 m Uber Fahrflache berlcksichtigt.

Berechnet wurden die MITTELUNGSPEGEL durch Verkehrslarmimmissionen getrennt
fur die Beurteilungszeiten von 6.00 - 22.00 Uhr (tags) und 22.00 - 6.00 Uhr (nachts).

Die Schienenverkehrslarmbelastung innerhalb des Plangebietes wurde flachenhaft
durch sogen. Raster-L&rmkarten im Mal3stab 1:2000 dargestellt.

Zudem wurden die Strallenverkehrslarmpegel fur reprasentative Immissionsorte im
Bereich der durch den kunftigen ErschlieBungsverkehr am starksten betroffenen
Wohngebaude in der Nachbarschaft des Baugebiets tabellarisch zusammengestellt.

Die Aufpunkte, die zur Pegeldarstellung der Gesamt-Immissionsbelastung in
Raster-Larmkarten dienen, haben in einem orthogonalen Netz einen Abstand von
3 m (Rasterabstand). Fir jeden Berechnungspunkt wurde (fur die 360° ,Rund-
umsituation®) der maligebende Immissionspegelanteil unter Beachtung aller fur die
Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter berechnet und zum Gesamtpegel
aufaddiert. Diesen so berechneten Pegelwerten wurde in 1 dB(A)-Schritten
(Mittelungspegel) bzw. 5 dB(A)-Schritten (AuBenlarmpegel) jeweils ein Farbton
fur die grafische Darstellung zugeordnet.

FUr die sogen. Raster-Ldrmkarten erfolgt die Berechnung der Immissionspegel
jedes Rasterpunktes Uber den Vollkreis, so dass der gleichzeitige Schalleintrag aus
,allen Richtungen® bertcksichtigt wird. Dem gegentiber wird bei der Berechnung der
Immissionsbelastung einzelner Aufpunkte (an der vorhandenen Bebauung) der
tatsachliche Winkelbereich des Schalleintrages (i.d.R. 180°) berlcksichtigt. Aus
diesem Grunde kdnnen sich Abweichungen von etwa 3 dB(A) zwischen der flachen-
haften Darstellung in den Raster-Ldrmkarten und der numerischen Einzel-
berechnungen ergeben.

5.2 Rechenergebnisse

Die berechneten Mittelungspegel und Aullenlarmpegel sind den Larmkarten der
Anlage 2 und 3 bzw. den Ergebnistabellen der Anlage 5 zu entnehmen (vgl. hierzu
Anlagenverzeichnis auf Seite 3 dieses Gutachtens).

Die reprasentativ betrachteten Immissionsorte im Bereich der vorhandenen
Bebauung sind in der Anlage 4 gekennzeichnet.
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6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind bei der Beurteilung der schalltechni-
schen Situation die folgenden Erlasse, Richtlinien und Normen zu beachten:

» Runderlass des Nds. Sozialministers vom 10.02.1983
Verwaltungsvorschriften zum Bundesbaugesetz, Neufassung

* in Verbindung mit
Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”

= sowie im Hinblick auf Gewerbelarmimmissionen (Biogasanlage)
TA Larm

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 sind den Baugebieten bestimmte ORIENTIERUNGSWERTE
zugeordnet. ORIENTIERUNGSWERTE in diesem Sinne sind jedoch nur Hilfswerte fir die
Bauleitplanung. Sie geben an, welche Immissionsbelastung im Regelfall bestimmten
Flachen oder Gebieten zuzuordnen ist. Diese Anhaltswerte fiir die stéadtebauliche
Planung koénnen unter Beachtung des jeweiligen Einzelfalles Uberschritten oder
unterschritten werden, wenn nach einer Abwagung anderen Belangen der Vorzug zu
geben ist oder wenn dies nach den konkreten tatsachlichen Verhaltnissen unvermeid-
bar ist. Die ORIENTIERUNGSWERTE sind insoweit nicht als ,Grenzwerte® zu verstehen.

Als Anhaltswerte fiir die stadtebauliche Planung werden im Beiblatt 1 zu DIN 18005
u.a. die folgenden ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und
Campingplatzgebieten

tags 55 dB(A)

nachts 45 bzw. 40 dB(A).

Der niedrigere Nachtwert soll fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur
Gerausche von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten; der hohere Nachtwert
ist entsprechend fur den Einfluss von Verkehrslarm zu berlcksichtigen.

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1
zur DIN 18005 folgendes ausgefuhrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitldarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen
zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungs-
werten verglichen und nicht addiert werden.

B Ende des Zitates.
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Es ist eine Rechtsfrage, inwieweit (z.B. mit Blick auf die Ausfuhrungen in VVBBauG)
im Hinblick auf die Einwirkung von Verkehrsgerauschen ein Abwagungsspielraum
Uber den genannten ORIENTIERUNGSWERT hinaus besteht. Dabei kann davon
ausgegangen werden, dass eine Uberschreitung des jeweils maRgebenden
ORIENTIERUNGSWERTES um bis zu 3 dB als nicht ,wesentlich® einzustufen ist (= vgl.

hierzu Ausfuhrungen am Ende dieses Abschnitts). Bei Orientierungs-
wertuberschreitung von mehr als 3 dB konnte eine Abwagungsmaoglichkeit ebenfalls

gegeben sein, soweit es um den Schutz kinftiger Wohngebaude geht, da bei einer
nicht zu grof3en AulRenlarmbelastung (jedoch oberhalb der angesprochene ORIEN-
TIERUNGSWERTE) auf den nach Stand der Bautechnik ohnehin vorhandenen bau-
lichen Schallschutz gegentber Aulenlarm verwiesen werden kann. Diese
Argumentation greift jedoch nicht fur den sogen. AuRenwohnbereich (Terrasse,

Freisitze usw.) eines Grundstickes.

Fir Gewerbeldarmeinfiisse sind im konkreten Einzelgenehmigungsverfahren die

IMMISSIONSRICHTWERTE nach Nr. 6.1 der TA Larm zu beachten; diese betragen u.a.:

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Nach Nr. 6.5 der TA Larm sind Zuschlage fur Tageszeiten mit erhohter Empfind-

lichkeit wie folgt zu bericksichtigen

Fir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei der Ermittlung
des Beurteilungspegels die erh6hte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag zu
berticksichtigen:
an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

Der Zuschlag betragt 6 dB.

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) liberschreiten.

Danach ergeben sich die folgenden zulassigen Maximalpegel:

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
WA/WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)
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Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, sollte
sinnvollerweise auch der allgemein ubliche Mal3stab einer subjektiven Beurteilung

von Pegelunterschieden bei der Beurteilung einer Gerauschsituation beachtet

werden. Dabei werden ublicherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet:

‘messbar” (nicht messbar’):
Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB werden als "nicht messbar"
bezeichnet. Dabei wird beriicksichtigt, dass eine messtechnische Uberpriifung einer

derartigen Pegelanderung in aller Regel nicht moglich ist.

~wesentlich® (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird eine Anderung des Mittelungspegels um
mindestens 3 dB' definiert. Diese Festlegung ist an den Sachverhalt geknlipft, dass
erst von dieser Zusatzbelastung an die Mehrzahl der Betroffenen eine Anderung
der Gerausch-Immissionssituation subjektiv wahrnimmt. Rein rechnerisch ergibt
sich eine Anderung des Mittelungspegels um 3 dB wenn z.B. die Einwirkzeit eines
Gerausches - bei ansonsien unveranderten Randbedingungen - verdoppelt (=
+ 3 dB) bzw. halbiert (= - 3 dB) wird.

“Verdoppelung’:
Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB werden subjektiv als "Halbierung"

bzw. "Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.

T entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegelanderungen auf ganze
dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei einer rechnerischen
Erhéhung des Mittelungspegels um 2,1 dB erreicht.
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6.2 Beurteilung der Gerauschsituation
(i) Verkehrslarmbelastung innerhalb des Plangebiets

Vorbemerkung: Die StralRenverkehrslarmimmissionen von der L 449 sowie der

Nebenstrallen Waldfrieden, Am Loh und Kornweg liegen innerhalb des Plangebiets
tags und nachts deutlich unter den Orientierungswerten fur WA-Gebiete, so dass
auf eine explizite Darstellung der StralRenverkehrslarmbelastung des Plangebiets

verzichtet wurde.

Nach den vorliegenden Rechenergebnissen betragen die Schienenverkehrs-
larmimmissionen innerhalb des Plangebiets 48,5 — 51 dB(A) am Tage (6.00 bis
22.00 Uhr) bzw. 46,5 — 49,5 dB(A) in der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr).

Demnach werden die fur WA-Gebiete maligeblichen ORIENTIERUNGSWERTE am
Tage eingehalten und in der Nachtzeit um 1,5 — 4,5 dB(A) Uberschritten.

Zur festgestellten Uberschreitung des WA-Orientierungswerts nachts ist anzu-
merken, dass die Schienenverkehrslarmbelastung innerhalb des Plangebiets
—wegen der Abstandsverhaltnisse zwischen dem Plangebiet und den
Bahnstrecken - nicht nennenswert durch eine Larmschutzanlage am sudlichen Rand

des Geltungsbereichs gemindert werden kann.

Unter Beachtung der festgestellten Uberschreitung der fiir Allgemeine Wohngebiete
maldgeblichen Bezugspegel, sollte durch architektonische MalBnahmen zur Selbst-
hilfe (=> Grundrissgestaltung) die Anordnung von Fenstern schutzwurdiger Raume
in den schienenzugewandten (Ostlichen und sudlichen) Gebaudeseiten der

geplanten Bebauung soweit wie moglich ausgeschlossen werden.

Sofern die o.a. architektonischen Malinahmen zur Selbsthilfe nicht konsequent um-
gesetzt werden kénnen, besteht die Mdglichkeit die von einer Uberschreitung der
ORIENTIERUNGSWERTE betroffenen Gebaudeseiten der geplanten Bebauung durch
passive (bauliche) SchallschutzmalRnahmen zu schitzen und den Schutzanspruch

innerhalb der Gebdude sicherzustellen (vgl. Abschnitt 6.3).
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(ii) Anderung der StraBenverkehrslirmbelastung im Umfeld des Plangebiets

Vorbemerkung:
Soweit in bestehende Verkehrswege nicht ,erheblich baulich eingriffen” wird, sind

die gesetzlichen Bestimmungen der 16. BImSchV nicht unmittelbar abwendbarz,
selbst wenn z.B. durch verkehrslenkende oder planerische Mallhahmen eine Larm-
steigerung um mehr als 3 dB eintritt und die IMMISSIONSGRENZWERTE Uberschritten
werden. In der stadtebaulichen Planung kann jedoch insbesondere auch die
absolute Verkehrslarmbelastung abwagungsrelevant sein. Die Frage, welche
Bedeutung dabei einer evtl. Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes oder eines
anderen Bezugswertes (ORIENTIERUNGSWERT, SANIERUNGSGRENZWERT, ...) durch
den Summenpegel von allen 6ffentlichen StralRen zukommt, muss offen bleiben. In
diesem Zusammenhang ist jedoch auf die Entscheidung des Bundesverwaltungs-
gerichtes vom 18.12.1990 zu verweisen, wonach eine Uberschreitung eines
Bezugspegel von 70 dB(A) am Tage bzw. 60 dB(A) in der Nachtzeit stadtebaulich
besonders zu wurdigen ist (vgl. z.B. BVerwG 4N6.88 BRS 50 Nr. 25).

Als Grundlage fir einen entsprechenden Abwagungsvorgang werden nach-
folgend die diesbezlglich aufbereiteten Ergebnisse der vorliegenden schall-
technischen Berechnungen dargestellt und erlautert (vgl. hierzu Anlage 5):

Bei den stralRennachsten Wohngebauden ostlich des Kornwegs werden die Orien-
tierungswerte gemafl Beiblatt1 zu DIN 18005 fur WA-Gebiete sowohl im
Prognosenulifall 2035 (ohne Zusatzverkehr aus dem Plangebiet ,Im grolRen Kamp®)
als auch im Planfall ,Max“ 2035 (mit Zusatzverkehr aus dem Plangebiet ,Im grofl3en
Kamp®) tags und nachts eingehalten, obwohi in diesem Bereich durch die
ErschlieBung des Plangebiets mit einer deutlichen Zunahme der Stralienverkehrs-
larmimmissionen um bis zu 6,5 dB zu rechnen ist (vgl. hierzu Anlage 5, Immissions-
orte 13 — 18). Somit werden dort auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
fur Wohngebiete deutlich um mindestens 4 dB unterschritten.

Bei den in unmittelbarer Nachbarschaft des dstlichen Abschnitts der Strale Am Loh
bzw. des sudlichen Abschnitts des Wiesenwegs vorhandenen Wohngebauden
werden die maf3gebenden Orientierungswerte im Prognosenullfall tags und nachts
eingehalten. Im Planfall ,Max“ 2035 errechnet sich fur diese Bebauung eine
Zunahme der Strallenverkehrslarmimmissionen gegentber dem Prognosenulifall
um 2 -3 dB. Damit wird im Planfall ,Max“ 2035 der Orientierungswert far WA-

2 soweit im Rahmen der Beurteilung des Plangebietes verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte angesprochen
werden, erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachprifung, die nicht Gegen-
stand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.
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Gebiete hier am Tage weiterhin eingehalten; in der Nachtzeit ergibt sich in diesem
Bereich fur die Wohngebaude Am Loh Nr.1 und Wiesenweg Nr.5-7 eine
geringfiigige Uberschreitung des WA-Orientierungswerts um weniger als 1 dB. Die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Wohngebiete werden dort eingehalten
(vgl. hierzu Anlage 5, Immissionsorte 8 — 12, 19 - 23).

Bei den Wohngebauden beiderseits des sudlichen Abschnitts der Stral3e Waldfrieden
wird im Prognosenulifall der WA-Orientierungswert tags bereits um bis zu 1 dB und
nachts um bis zu 3 dB Uberschritten (vgl. hierzu Anlage 5, Immissionsorte 3 — 7). Im
Planfall ,Max“ 2035 ergibt sich in diesem Bereich eine Zunahme der Stralenverkehrs-
larmbelastung gegenuber dem Prognosenulifall um bis zu 3,5 dB, so dass dort im
Planfall ,Max“ 2035 mit weitergehenden Uberschreitungen der Orientierungswerte
bzw. Immissionsgrenzwerte zu rechnen ist (vgl. hierzu Anlage 5, Immissionsorte 3 — 7).

Die grofte Vorbelastung durch Strallenverkehrsgerausche ist - aufgrund der Nahe
zur Landesstral8e 449 - im Bereich der Wohngebaude beiderseits des noérdlichen
Abschnitts des Wiesenwegs bzw. des nordlichen Abschnitts der Stral3e Waldfrieden
festzustellen. Die Orientierungswerte werden dort bereits im Prognosenullfall am
Tage um bis zu 4 dB und in der Nachtzeit um bis zu 6 dB Uberschritten (vgl. hierzu
Anlage 5, Immissionsorte 1b, 2b, 25b und 26b). Demgemall werden dort die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Wohngebiete tags erreicht und nachts
um bis zu 2 dB Uberschritten. Im Planfall ,Max“ 2035 ergibt sich bei den zur L 449
gewandten Fassaden der zuletzt betrachteten Wohngebaude eine geringfugige
(nicht messbare) Pegelzunahme um weniger als 1 dB.

Da sich alle untersuchten Wohngebaude an einer bestehenden StraBe befinden, sind
die gesetzlichen Bestimmungen der 16. BImSchV nicht unmittelbar anwendbar (s.0.),
d.h. trotz der festgestellten Grenzwertliberschreitungen bei den Wohngebauden in der
1. Baureihe beiderseits der StralRen Waldfrieden und Wiesenweg (nordlich
Sonnenweg) ist aus der 16. BImSchV in der Regel kein Larmschutzanspruch ableitbar.
Unabhangig hiervon ist festzustellen, dass bei allen untersuchten Wohngebauden
in der Nachbarschaft des Plangebiets ,Im grolen Kamp* die Stralienverkehrs-
larmpegel im Planfall ,Max“ 2035 sowohl am Tage als auch in der Nachtzeit deutlich
um mindestens 8 dB unter den o0.a. Bezugspegeln? von 70/60 dB(A) liegen.

3 In verschiedenen verwaltungsrechtlichen Entscheidungen werden Beurteilungspegel von 70 - 75 dB(A) am
Tage bzw. 60 — 65 dB(A) in der Nachtzeit als ,absolute Zumutbarkeitsgrenze® und eine Uberschreitung der
Bezugspegel von 75 dB(A) am Tage bzw. 65 dB(A) in der Nachtzeit als mdgliche Gesundheitsgefadhrdung
angesehen.

Die Bezugspegel 70/60 dB(A) haben in § 1(2) der 16.BImSchV als Entscheidungskriterium auch Eingang
in die Beurteilung neuer Verkehrswege bzw. die schalltechnische Bewertung ,erheblicher baulicher
Eingriffe” gefunden.
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6.3 Festsetzung passiver Larmschutzmallnahmen im

Rahmen der Bauleitplanung

Die erforderliche Schalldammung der Umfassungsbauteile (z.B. Wande, Fenster,
Dachkonstruktionen) von schutzbedurftigen Raumen ist nach der bauordnungs-
rechtlich eingeflihrten Bauvorschrift DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ anhand der
rechnerisch ermittelten AuRenlarmbelastung zu bemessen. Das setzt jeweils eine
detaillierte Kenntnis der baulichen Verhaltnisse (Geometrie der Aul3en- und Fenster-
flachen, aquivalente Absorptionsflachen der betroffenen Raume usw.) voraus. Diese
Informationen liegen bei Aufstellung eines Bebauungsplanes in der Regel nicht vor
und werden erst bei der Planung konkreter Einzelbauvorhaben bertcksichtigt.

Als Grundlage fur mogliche Festsetzungen im Rahmen des Bebauungsplanes wird
daher nachfolgend auf die Larmpegelbereiche der DIN 4109 abgestellt.

Nach dem Formalismus der DIN 4109-2:2018-01, Ziffer 4.4.5 ergibt sich der so ge-
nannte mallgebliche AulBenldrmpegel La gemal}

La =L, + 3 dB(A)
aus dem fur die Beurteilungszeit ,tags” berechneten BEURTEILUNGSPEGEL bzw.

La=Lin+ 3 dB(A) + 10 dB(A)

aus dem fur die Beurteilungszeit ,nachts” berechneten BEURTEILUNGSPEGEL, wenn
die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A)
betragt. Bei der Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen erfolgt die Addition von
3 dB(A) nur auf den Summenpegel. Im Sinne eines konservativen Ansatzes wird
der in der DIN 4109:2018-01 beschriebene Abschlag von 5 dB fur Schienen-
verkehrsgerausche zur Ermittlung der maligeblichen Aullenlarmpegel nicht
berucksichtigt.

Im vorliegenden Fall tritt die kritische Gerauschsituation nachts auf, so dass die
Larmpegelbereiche fur das geplante ALLGEMEINE WOHNGEBIET aus dem berechneten
Beurteilungspegel nachts zzgl. 13 dB(A) ermittelt wurden. In Anlage 4 sind die fur
das Plangebiet maligeblichen Larmpegelbereiche unter Beachtung der ein-
wirkenden Verkehrslarmimmissionen dargestellt.

Demnach sind im gesamten Baugebiet die folgenden AuRenlarmpegel zu beachten:
La = 61 bis 63 dB(A) (entspricht Larmpegelbereiche Ill)
Baulicher Schallschutz gegen Aufenlarm ist nur dann voll wirksam, wenn Fenster

und Turen verschlossen bleiben und die geforderte Luftschalldammung nicht durch
weitere Auldenbauteile (z.B. Lufter, Rollladensysteme) verringert wird.
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Ungeachtet dessen sollte der Bebauungsplan Ausnahmen in Form eines Einzel-
nachweises zulassen. Dies ermdglicht es, im Einzelfall z.B. aufgrund der tatsach-
lichen Raumnutzung, der Eigenabschirmung bei unterschiedlichen Geschoss-
ebenen oder der Abschirmung durch vorgelagerte Baukorper von den Festset-
zungen des Bebauungsplans (begrindet) abzuweichen.

Um einen aus verschiedenen, auch vom baulichen Schallschutz unabhangigen
Grunden erforderlichen Luftwechsel (z.B. Hygiene, Feuchte- und Schadstoffabfuhr,
Behaglichkeit) gewahrleisten zu kdnnen, kann in Wohnraumen und vergleichbar ge-
nutzten Aufenthaltsraumen, die nicht zum Schlafen genutzt werden, die Raum-
bellftung — zumindest aus schalltechnischer Sicht konfliktfrei - durch das zeitweise
Offnen der Fenster sichergestellt werden. Es entspricht hier der (iblichen Nutzer-
gewohnheit, wenn in Zeiten eines erhdohten Ruhebedulrfnisses (bei Gesprachen,
beim Telefonieren, Fernsehen usw.) die Fenster geschlossen gehalten werden und
die Raumluftung als ,freie Luftung® bzw. ,StoRluftung® aulerhalb dieser Zeitinter-
valle vorgenommen wird; fir Schlafraume und Kinderzimmer kann dies in der Regel
nicht vorausgesetzt werden.

Entsprechend der DIN 18005 (Beiblatt 1 zur DIN 18005, 1.1) ist bei Beurteilungs-
pegeln liber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestoérter Schlaf
haufig nicht mehr moglich. In diesem Sinne ist ab einer Aulienlarmbelastung tber
45 dB(A) nachts fur Schlafraume und Kinderzimmer die gewunschte bzw. er-
forderliche Raumliftung kontinuierlich Giber eine von einem aktiven manuellen Offnen
der Fenster unabhangige Luftung zu gewahrleisten. Dies trifft im vorliegenden Fall fir
die Ausbreitungssituation ,freie Schallausbreitung® auf das gesamte Plangebiet zu.

In die AuRenfassade eingebrachte Luftungsoffnungen bzw. Lifter (z.B. AulRen-
wandluftdurchlasse) sind bei der Bemessung des erforderlichen baulichen Schall-
schutzes entsprechend den Berechnungsvorschriften der DIN 4109 als Aul3enbau-
teile zu berucksichtigen.

Zur Vermeidung akustischer Auffalligkeiten sollten Luftungsoffnungen bzw. Lufter
grundsatzlich eine ,bewertete Norm- Schallpegeldifferenz® (Dnew) aufweisen, die
etwa 10 bis 15 dB Uber dem Schallddmm-Mal der Fenster liegt. Es ist daruber hin-
aus zu gewabhrleisten, dass ,aktive” (ventilatorgestitzte) Lufter ein fur Schlafraume
ausreichend geringes Eigengerausch aufweisen.

Im Hinblick auf die Belange des Immissionsschutzes werden die folgenden
Festsetzungen vorgeschlagen:

Hinweis: Die Frage, inwieweit die nachfolgend allein unter schalltechnischen
Gesichtspunkten formulierten Anforderungen nach allgemeinen planungs- und
verwaltungsrechtlichen Kriterien zulassig und vollstandig sind, ist gesondert zu prifen!
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Gemal § 9 (1) Nr. 24 BauGB wird festgesetzt:

1.1

1.2

1.3

1.4

Zum Schutz vor einwirkendem L&rm, ausgehend von den Bahnstrecken 1700
und 1761 sind im ALLGEMEINEN WOHNGEBIET flir schutzbediirftige Rdume im
Falle von Neubauten oder baulichen Verdanderungen die Anforderungen an die
Luftschallddmmung von Aullenbauteilen der bauordnungsrechtlich ein-
gefiihrten Fassung der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® und geméf3 nach-
stehender Tabelle zu erfiillen:

Larmpegel- MaRgeblicher
bereich (LPB) Aulenlarmpegel
in dB(A)
1] 65

Far die von der pegelbestimmenden Geréduschquelle abgewandten (westlichen
und nérdlichen) Gebdudeseiten darf der ,mallgebliche AulBenlédrmpegel” ohne
besonderen Nachweis um 5 dB(A) (dies entspr. einem LARMPEGELBEREICH)
gemindert werden.

Fir nachts schutzwiirdige Ré&ume (z.B. SchlafrGume, Kinderzimmer,
Géstezimmer) ist eine vom manuellen Offnen und SchlieBen der Fenster
unabhéngige, schallgedammte Liftungslésung vorzusehen. Soweit die fenster-
unabhéngige Liftung dber Liftungséffnungen bzw. Liifter (z.B. AuBenwandluft-
durchldsse) in der Aul3enfassade der schutzwiirdigen Aufenthaltsrdume erfolgt,
sind die Liftungseinrichtungen bei der Bemessung des erforderlichen bau-
lichen Schallschutzes grundsétzlich entsprechend den Berechnungs-
vorschriften der DIN 4109 zu berticksichtigen.

Unter Erbringung eines Einzelnachweises kann von den o.9. Festsetzungen im
Einzelfall, unter Berucksichtigung der tatsachlichen Bebauungsstruktur (Einzel-
und Doppelhduser, Hausgruppen) in Form einer Abschirmung durch vor-
gelagerte Baukorper oder die Eigenabschirmung einzelner Baukorper,
abgewichen werden.

Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB

©

unter Mitarbeit von
Dipl.-Phys. J. Templin

(Dipl.-Geogr. W. Meyer)

2023 Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB, Rostocker Stralle 22, D-30823 Garbsen
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Liste der verwendeten Abklrzungen und Ausdrucke

dB(A): Kurzzeichen fir Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde. Fur die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung als "gehorrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert L, e in (25 m-Pegel), bei
~2Anlagengerauschen®i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lua:.

Mittelungspegel "L" in dB(A): &quivalenter Mittelwert der Gerduschimmissionen; Ublw.
zwei Zahlenangaben, getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22° Uhr)
und "nachts" (22 bis 6° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage.

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fur Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaliswert fur die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fir den Einfluss von Gewerbelarm oder
vergleichbaren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten > vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) Gber Gelandehohe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthdhe": Hohe der fraglichen Gerduschquelle Gber
Gelandehdhe in [m]. Bei Straenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht
HQ = 0,5 m Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerauschen HQ =
Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hy): Hhe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hohe der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhéhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

Vi

vii

viii

Xi

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung —
BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. | S.
3786), die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S. 1802) geandert
worden ist.

DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir
die Planung®, Juli 2002, Beuth Verlag GmbH, Berlin

"Verwaltungsvorschriften zum Bundesbaugesetz, Neufassung" - Runderlal} des
Niedersachsischen Sozialministers vom 10.02.1983

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau — (Januar 2018), Hrsg.: Deutsches Institut fir
Normung e.V., Beuth Verlag GmbH, Berlin.

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998
Seite 503ff, Anderung vom 01.06 2017, BAnz AT 08.06.2017 B5

"Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen fir Schienenwege (Schall 03)",
veroffentlicht im Bundesgesetzblatt, Jahrgang 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben zu
Bonn am 23.12.2014 - vgl. auch Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV vom 18.12.2014.

Richtlinien flr den Larmschutz an Straf3en — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VkBI. 2019,
Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698).

Zacharias Verkehrsplanungen, Hilde-Schneider-Allee 3, 30173 Hannover

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990, BGBI. | S. 1036,
zuletzt geandert durch Art. 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. | S.
2334)

Soundplan GmbH, Backnang; Programmversion 8.2

In verschiedenen verwaltungsrechtlichen Entscheidungen werden Beurteilungspegel
von 70 - 75 dB(A) am Tage bzw. 60 — 65 dB(A) in der Nachtzeit als ,absolute
Zumutbarkeitsgrenze* und eine Uberschreitung der Bezugspegel von 75 dB(A) am
Tage bzw. 65 dB(A) in der Nachtzeit als mdgliche Gesundheitsgefahrdung
angesehen.

Die Bezugspegel 70/60 dB(A) haben in § 1(2) der 16.BImSchV als Entscheidungs-
kriterium auch Eingang in die Beurteilung neuer Verkehrswege bzw. die schall-
technische Bewertung ,erheblicher baulicher Eingriffe gefunden.
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Bebauungsplan Nr. 17 "Im groRen Kamp" Anlage 5
der Gemeinde Hohnhorst
Gegenuberstellung der Beurteilungspegel durch Stralenverkehrslarm
fur reprasentativ betrachtete Wohngebaude beiderseits der Strallen
"Waldfrieden", "Am Loh", "Kornweg" und "Wiesenweg"
Gerauschsituation Prognosenullfall 2035: ohne Zusatzverkehr aus dem Plangebiet
Gerauschsituation Planfall "Max" 2035: mit Zusatzverkehr aus dem Plangebiet
[-Ort| SW | HF [Nutz ow IGW Pegel, (P0) Pegel, (P) |Differenz| >OW | >IGW
DIN 18005(16. BImSchV PO-Fall Planfall  [(P) - (PO) Planfall
T N T N T N T N T N
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) | indB(A)| indB(A) in dB(A)
1 2 31 4 5 6 7 8 9 10 11 12 | 13 14| 15 | 16 | 17 18
Adresse: Waldfrieden 2
1a EG|SO|WA | 55 45 ( 59 49 57 49 59 51 22 22|37 55| - 1,5
1.0G|SO| WA | 55 45| 59 49 57 49 59 51 2,0 2039 57| - 1,7
20G|SO|[WA | 55 45| 59 49 57 49 59 51 1,8 19134 52| - 1,2
1b EG|NO| WA | 55 45| 59 49 58 50 59 50 [ 0,7 06/ 32 49| - 09
1.0G|NO| WA | 55 45| 59 49 58 50 59 51 0,6 06/ 35 53| - 1,3
20G|NO[WA | 55 45| 59 49 58 50 59 51 0,5 06/ 34 52| - 1,2
Adresse: Waldfrieden
2a EG|NW| WA | 55 45| 59 49 57 48 59 51 25 2537 55| - 1,5
1.0OG|NW|WA | 55 45| 59 49 57 49 59 51 22 21/ 38 55| - 1,5
2b EG|NO| WA | 55 45| 59 49 58 50 59 51 0,9 09|37 55| - 1,5
1.0G|NO|WA | 55 45| 59 49 59 50 59 51 0,8 0,8/ 40 58| - 1,8
Adresse: Waldfrieden 4
3 EG|SO|WA | 55 45| 59 49 55 47 58 50 [ 31 31,30 47| - 07
1.0G|SO|WA | 55 45| 59 49 55 47 58 50 [ 3,0 29125 42| - 0,2
Adresse: Waldfrieden 3
4 EG|NW| WA | 55 45| 59 49 56 48 60 52 | 3,3 3,343 6,103 21
1.0GINW| WA | 55 45| 59 49 56 48 59 51 32 31/ 36 53| - 1,3
20G|INW|[WA | 55 45| 59 49 55 47 58 50 [ 29 29[ 27 45| - 05
Adresse: Waldfrieden 6
5 EG|SO|WA | 55 45| 59 49 55 46 58 50 | 3,3 34/ 25 43| - 03
1.0G|SO| WA | 55 45| 59 49 54 46 57 49 | 3,2 3319 37| - -
20G|SO[WA | 55 45| 59 49 54 45 57 49 | 31 3113 31 - -
Adresse: Waldfrieden 5
6 EGINW|WA | 55 45 ( 59 49 51 43 54 46 | 3,1 31 - 06| - -
1.0GINW| WA | 55 45| 59 49 52 44 55 47 | 3,1 31| - 1,3 | - -
20G|INW|[WA | 55 45| 59 49 52 44 55 47 | 2,9 29| - , - -
Adresse: Waldfrieden 7
7 EGINW|WA | 55 45 ( 59 49 54 46 58 49 | 34 33/ 22 39| - -
1.0GINW| WA | 55 45| 59 49 54 46 57 49 | 3,2 33|17 35| - -
20G|INW|[WA | 55 45| 59 49 53 45 57 48 | 32 32|11 28| - -
Adresse: Am Loh 1
8 EG|SW|WA | 55 45 ( 59 49 51 43 54 46 | 3,2 32 - 07| - -
1.0G[SW|[WA [ 55 45| 59 49 50 42 54 45 | 31 32| - - - -
Adresse: Am Loh 2
9 EG|SW|WA | 55 45 ( 59 49 50 42 53 45 | 3,2 32| - - - -
1.0G|SW|WA [ 55 45| 59 49 49 41 53 44 | 3,2 31| - - - -
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Bebauungsplan Nr. 17 "Im groRen Kamp" Anlage 5
der Gemeinde Hohnhorst
Gegenuberstellung der Beurteilungspegel durch Stralenverkehrslarm
fur reprasentativ betrachtete Wohngebaude beiderseits der Strallen
"Waldfrieden", "Am Loh", "Kornweg" und "Wiesenweg"
Gerauschsituation Prognosenullfall 2035: ohne Zusatzverkehr aus dem Plangebiet
Gerauschsituation Planfall "Max" 2035: mit Zusatzverkehr aus dem Plangebiet
[-Ort| SW | HF [Nutz ow IGW Pegel, (P0) Pegel, (P) |Differenz| >OW | >IGW
DIN 18005(16. BImSchV PO-Fall Planfall  [(P) - (PO) Planfall
T N T N T N T N T N
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) | indB(A)| indB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 | 13 14| 15 | 16 | 17 18
Adresse: Am Loh 3
10 EG|SW| WA [ 55 45| 59 49 50 42 53 45 | 3,3 32| - - - -
1.0G|SW|WA | 55 45 | 59 49 49 41 53 44 | 3,2 32| - - - -
20G|SW|{WA | 55 45| 59 49 49 41 52 44 | 32 32| - - - -
Adresse: Am Loh 4
11 EG|SW|WA | 55 45 59 49 50 42 53 45 | 3,2 3,3| - - - -
1.0G|SW|WA | 55 45 | 59 49 49 41 53 44 | 3,3 3,3| - - - -
20G|SW|[ WA | 55 45| 59 49 49 41 52 44 | 3,3 32| - - - -
Adresse: Am Loh 5
12 EG|SW|WA | 55 45 | 59 49 50 42 53 45 | 3,3 3,3| - - - -
1.0G|SW|[WA | 55 45| 59 49 50 42 53 45 | 3,3 3,3 - - - -
Adresse: Birkenweg 18
13 EG|NW| WA [ 55 45| 59 49 50 41 53 45 | 3,5 36| - - - -
1.0OG|NW|[WA | 55 45| 59 49 50 42 53 45 | 3,3 34| - - - -
Adresse: Birkenweg 15
14 EGINW|WA | 55 45 ( 59 49 44 36 47 39 | 31 32 - - - -
1.0G[NW[WA [ 55 45| 59 49 46 37 49 41 33 33| - - - -
Adresse: Kirchweg 16
15 EG| W | WA | 55 45| 59 49 46 38 51 43 | 49 49| - - - -
1.0G| W [WA | 55 45| 59 49 47 38 51 43 | 4,7 48| - - - -
Adresse: Kirchweg 13
16 EG| W | WA | 55 45| 59 49 45 37 51 43 | 6,1 6,1| - - - -
1.0G| W [WA | 55 45| 59 49 45 37 51 43 | 6,0 6,2 - - - -
Adresse: Kornweg 1
17 EG|NW| WA | 55 45| 59 49 45 36 51 43 | 6,4 6,5 - - - -
1.OG|NW|[WA | 55 45| 59 49 45 37 51 43 | 6,3 6,5 - - - -
Adresse: Kornweg 2
18 EG|NW| WA | 55 45| 59 49 45 36 49 41 42 43| - - - -
1.OG|NW|[WA | 55 45| 59 49 45 36 49 41 46 48| - - - -
Adresse: Am Loh 9
19 EG| N |WA [ 55 45| 59 49 51 43 53 44 1,3 1,2| - - - -
1.0G] N [WA | 55 45| 59 49 52 44 53 45 1.1 1,1 - - - -
Adresse: Wiesenweg 6
20 EG|SO|WA | 55 45| 59 49 53 45 54 46 1,8 1,7 - 08 | - -
1.0G|SO[WA | 55 45| 59 49 52 44 54 46 1,7 1,7 - 04 | - -
Adresse: Wiesenweg 7
21| EG|INW|ws |55 45| 50 49 | 52 44 | 54 45 | 16 16] - - | - -
Seite 2
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Bauakustik

Bebauungsplan Nr. 17 "Im groRen Kamp" Anlage 5
der Gemeinde Hohnhorst
Gegenuberstellung der Beurteilungspegel durch Stralenverkehrslarm
fur reprasentativ betrachtete Wohngebaude beiderseits der Strallen
"Waldfrieden", "Am Loh", "Kornweg" und "Wiesenweg"
Gerauschsituation Prognosenullfall 2035: ohne Zusatzverkehr aus dem Plangebiet
Gerauschsituation Planfall "Max" 2035: mit Zusatzverkehr aus dem Plangebiet
[-Ort| SW | HF [Nutz ow IGW Pegel, (P0) Pegel, (P) |Differenz| >OW | >IGW
DIN 18005(16. BImSchV PO-Fall Planfall  [(P) - (PO) Planfall
T N T N T N T N T N
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) | indB(A)| indB(A) in dB(A)
1 2 31 4 5 6 7 8 9 10 11 12 |13 14| 15 | 16 | 17 | 18
21 |1.OG|NW| WS | 55 45| 59 49 52 44 54 46 1,5 14| - 01 - -
20GINW[WS | 55 45| 59 49 52 44 53 45 14 14| - - - -
Adresse: Sonnenweg 1
22 EG|SO|WA | 55 45| 59 49 49 41 50 42 1,1 1,0 - - - -
1.0G|SO|WA | 55 45| 59 49 50 41 51 42 1.1 11 - - - -
Adresse: Wiesenweg 5
23 EG|NW| WS | 55 45| 59 49 52 44 54 46 14 1,3 - 01 - -
1.0GINW|WS | 55 45| 59 49 52 44 54 45 1,3 1,3] - - - -
Adresse: Wiesenweg 3
24 EGINW|WS | 55 45 | 59 49 54 46 55 47 1.1 11 - 12| - -
1.0OGINW[WS [ 55 45| 59 49 54 46 55 47 | 0,9 09| - 1,7 - -
Adresse: Sonnenweg 2
25a| EG|SO|WA | 55 45| 59 49 50 42 51 43 | 0,7 0,8] - - - -
1.0G[SO|[WA [ 55 45| 59 49 52 44 53 45 | 0,7 0,8] - - - -
25b| EG|NO|WA [ 55 45| 59 49 59 51 59 51 0,3 0,3 3,8 56| - 1,6
1.0G|NO|WA | 55 45| 59 49 59 51 60 51 0,3 0,3/ 42 6,0]02 20
Adresse: Wiesenweg 1
26a| EGINW|WS |55 45| 59 49 56 47 56 48 | 0,7 0,71 09 2,7 | - -
1.0GINW|WS [ 55 45| 59 49 57 49 57 49 | 06 06|19 37| - -
26b| EG|NO|WS |55 45| 59 49 57 49 57 49 | 04 05/ 19 37| - -
1.0G|NO|WS | 55 45| 59 49 58 49 58 50 [ 0,3 0,325 42| - 0,2
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Bebauungsplan Nr. 17 "Im groRen Kamp" Anlage 5

der Gemeinde Hohnhorst

Gegenuberstellung der Beurteilungspegel durch Stralenverkehrslarm
fur reprasentativ betrachtete Wohngebaude beiderseits der Strallen
"Waldfrieden", "Am Loh", "Kornweg" und "Wiesenweg"

Gerauschsituation Prognosenullfall 2035: ohne Zusatzverkehr aus dem Plangebiet
Gerauschsituation Planfall "Max" 2035: mit Zusatzverkehr aus dem Plangebiet

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer,
1 [-Ort Bezeichnung des Immissionsortes (vgl. Anlage 4)
2 SW Stockwerk
3 HF Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 Nutz Gebietsnutzung gemal BauNVO

WA:= Allgemeines Wohngebiet
WS:= Kleinsiedlungsgebiet

5-6 ow Orientierungswert gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005, tags/nachts

7-8 IGW Immissionsgrenzwert gemaf 16. BImSchV, tags/nachts

9-10 | Pegel, (P0) Beurteilungspegel durch Stralenverkehrlarm (Prognosenulifall 2035), tags/nachts
von der L 449 (Waldstrale) sowie der Nebenstralen "Waldfrieden", "Am Loh",
"Kornweg" und "Wiesenweg"

11-12 | Pegel, (P) Beurteilungspegel durch StralBenverkehrlarm (Planfall "Max" 2035), tags/nachts
von der L 449 (Waldstrale) sowie der Nebenstralen "Waldfrieden", "Am Loh",
"Kornweg" und Wiesenweg"

13-14 | Differenz P-B | Differenz der Beurteilungspegel "Planfall"Max" 2035-Prognosenulifall 2035", tags/nachts

15-16 | > OW Uberschreitung des Orientierungswerts in dB(A)
".": keine Uberschreitung

17-18 | > IGW Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts in dB(A)
"": keine Uberschreitung
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