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Vorwort

Liebe Mitburgerinnen und MitbUrger,

unser alltagliches Leben wird durch Mobilitat gepragt. Sei es auf dem Weg zur Arbeit, zum Einkau-
fen, zur Schule, zum Sport oder zu anderen Aktivtaten unserer Freizeit. Die Wahl eines Verkehrs-
mittels oder eines bestimmten Weges hangt dabei von unseren eigenen Bedurfnissen, Ansprichen
und der individuellen Wahl des Verkehrsmittels ab, alles unter BerlUcksichtigung der angebotenen
Verkehrsinfrastruktur.

Vor dem Hintergrund sich verandernder Rahmenbedingungen und BedUrfnissen der Bevolkerung,
wie z.B. der Notwendigkeit des Klimaschutzes, dem zunehmenden Umweltbewusstsein, der Digita-
lisierung oder dem demographischen Wandel, steht die Mobilitats- und Verkehrsplanung nun mehr
als je zuvor vor neuen Herausforderungen.

Das vorliegende Konzept zeigt uns einen Weg auf, die Mobilitatswende auch hier in der Samtge-
meinde und der Stadt Bad Nenndorf voranzubringen. Einen Weg, der alle Burgerinnen und Blrger
miteinbezieht. Gemeinsam wollen wir den Fuf3- und Radverkehr sowie den o6ffentlichen Verkehr
starken und auf Alternativen zum klassischen motorisierten Individualverkehr setzen.

Wir haben beschlossen, ein Mobilitatskonzept zu entwickeln, um den kunftigen Herausforderungen
zu begegnen, ein nachhaltiges Mobilitdtsangebot fur die in Bad Nenndorf und der Samtgemeinde
lebenden und arbeitenden Menschen zu schaffen und eine zukunftsfahige, bedarfsgerechte und
bezahlbare Verkehrsinfrastruktur zu gewahrleisten.

In Zusammenarbeit mit dem Planungsbiro Mobilitdtswerk GmbH aus Dresden und einer starken
Burgerbeteiligung vor Ort wurde eine Bestandsaufnahme gemacht und Losungsansatze gefunden,
ob zu Fuf}, mit dem Rad, den 6ffentlichen Verkehrsmitteln oder dem Auto.

Wir in Nenndorf bleiben in Bewegung, zukunftsorientiert und nachhaltig. Ich freue mich auf neue
Lésungen und ein gutes und gemeinsames Vorankommen in unserer Stadt und unserer Samtge-
meinde.

Mike Schmidt
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1 EinfUhrung

In den folgenden Ausfuhrungen wird das Mobilitatskonzept fur die Samtgemeinde Nenndorf vorge-
stellt. Ziel dieses Konzeptes ist es, MaRnahmen zu entwickeln, die den Rad- und FufBverkehr in der
Region in den kommenden Jahren sicherer und attraktiver machen sollen. Zudem werden ergan-
zend im Bereich ruhender Verkehr, OPNV und Elektromobilitdt Handlungsempfehlungen gegeben,
um die Samtgemeinde auf zukunftige Entwicklungen vorzubereiten und in Bezug auf den Alltags-
verkehr und touristische Bedeutung eine hohe Aufenthaltsqualitat zu bieten.

Nachfolgend wird kurz dargestellt, welche Veranstaltungen im Rahmen des Projektes in der Samt-
gemeinde durchgefihrt wurden und welcher Zeitplan dabei verfolgt wurde.

Inhalte

e Besprechung der Projektschwerpunkte
o Festlegung von Prioritatsprojekten
o Aufnahme ergénzender Informationen
e Abstimmung des Zeitplans
e Meldung von:
o Gefahrenstellen im Fuf3- und Radverkehr
o ldeen fur Aufbau und Erganzung von Fahrradabstellanla-
gen
o Haufig genutzter Routen und Wunschlinien fur den Fuf3-
und Radverkehr
e Gemeinsame Besprechung von Mangeln im Fuf- und Radverkehr
sowie OPNV und Elektromobilitat
e Gemeinsame Entwicklung von ersten Losungsideen
e Vorstellung der Manahmen des Mobilitdtskonzeptes im 6ffentli-
chen im Bauausschuss am 18.07.2023

Magnahmenentwi(:klung

Onlinebeteiligung
Mangelmeldung /
Ideensammliung

Kick-Off Termin

Kartenbasierte Online-Umfrage

Burger- und Blrgerinnen-Work-
shops in Bad Nenndorf & Haste

Abschlussprasentation

Verbunden

Einarbeitung Hinweise aus
bestehenden Konzepten Ful R;:d\_feﬂcehr Ruhender Politik und
(ua_ Dorfentwicklungsplan) OPNV  verkehr Birger*innen

Elektromobilrtat

Fokus auf Anbindung der
Mitgliedsgemeinden der
Samtgemeinde

+ Rodenberg und
Barsinghausen

Kick-Off
Termin

1x in Bad Nenndorf
1x in Haste

02/2023 04/2023 06/2023 07/2023

Abbildung 1: Schematische Darstellung des Projektzeitplans
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2 Bestandsaufnahme

2.1  Struktur- und Grundlagendaten

Auf einer Flache von 51,41 kmz2 erstreckt sich die Samtgemeinde Nenndorf im Nordosten des Land-
kreises Schaumburg am Rande der Region Hannover. Sie besteht aus den Gemeinden Haste,
Hohnhorst, Suthfeld und der Stadt Bad Nenndorf.

2.1.1 Bevdlkerungstand und Entwicklungsprognose

Ende des Jahres 2022 lebten 18.199 Menschen in der Samtgemeinde Nenndorf. Dies entspricht
einer Bevolkerungsdichte von ca. 353 Personen/kmz2.1 Das Durchschnittsalter der Bevolkerung in
der Samtgemeinde Nenndorf betragt 48,2 Jahre und liegt damit deutlich Gber dem deutschen
Durchschnittswert von 44,7 JahrenZ2.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Bevdlkerungsentwicklung der vergangenen zehn Jahre nach
Gemeinden. Es wird deutlich, dass eine positive Entwicklung zu verzeichnen ist. Besonders in der
Stadt Bad Nenndorf ist diese Beobachtung zu verzeichnen.

Bevodlkerungsentwicklung nach Gemeinden 2013 - 2023
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e Bad Nenndorf e=Haste Hohnhorst Suthfeld ==#==Samtgemeinde Nenndorf

Abbildung 2: Bevolkerungsentwicklung nach Gemeinden 2013 - 2023

Die Bevolkerungs- und Haushaltsprognose fur den Landkreis Schaumburg aus dem Jahr 2022
zeigt, dass, im landkreisweiten Vergleich, die Samtgemeinde Nenndorf einen vergleichsweise ge-
ringen Bevolkerungsruckgang (im Mittel bis 2035 ca. -0,49%) erwarten kann. In den vergangenen
Jahren ist demnach sogar ein Wachstum zu verzeichnen gewesen.

1 Samtgemeinde Nenndorf, 2023
2 Vgl. Statistisches Bundesamt, Stand 31.12.2021
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2.1.2 Pendlerverflechtung

Knapp 21 % der Pendler legen fur den Arbeitsweg zwischen 11 und 20 km pro Strecke zuruck, also
zwischen 22 und 40 km pro Tag (vgl. Abbildung 3).3 Ein relevanter Anteil von ca. 46 % entfallt auf
Tagesfahrleistungen von 42 bis 100 km fur Pendlerwege. Die durchschnittliche Pendeldistanz liegt
fur die Auspendler bei 34 km und fur die Einpendler bei 16,6 km (der bundesweite Durchschnitt
liegt bei ca. 36 km)4. Der gewichtete Median bei den Einpendlern liegt bei 12,5 km und bei den
Auspendlern bei 38 km.

Pendlerverflechtung fiir die Samtgemeinde Nenndorf
Auspendler*innen: 5.761 Einpendler*innen: 2.694 (Stichtag 30.06.2021)

20-
10- I I
0- I — — — |

Fahrtdistanz in km

w B
o o
' ]

Anteil der Pendler*innen in %

B Auspendler*innen (Mittlere Distanz: 34 km) Einpendler*innen (Mittlere Distanz: 17 km)

Abbildung 3: Pendlerverflechtung fiir die Samtgemeinde Nenndorf

In der Samtgemeinde Nenndorf sind 2.694 Einpendler und 5.761 Auspendler zu verzeichnen, 851
Beschéftigte sind Binnenpendler Die Samtgemeinde Nenndorf weist einen negativen Pendlersaldo
von -3.067 Beschaftigten auf und hat eine hohe Einpendlerquote von 76 % sowie eine hohe Aus-
pendlerquote von 87 %.

Die starksten Pendlerverflechtungen bestehen in Richtung Hannover, Rodenberg und Barsinghau-
sen. Die beiden letztgenannten Kommunen stellen sogleich die Gemeinden dar, aus denen die
vergleichsweise hochsten Mengen von Einpendlern in die Samtgemeinde fur die Arbeit reisen.

3 Vgl. Bundesagentur fur Arbeit, 2022b (Stichtag 31.06.2021); Alle Angaben zu Pendelnden in diesem Absatz basieren auf dieser
Quelle. Die Berechnung der Wegelange basiert auf der Luftliniendistanz zwischen den Mittelpunkten der Kommune des Wohnortes
und der des Arbeitsortes und einem Umwegefaktor von 1,5. Bei der Pendlerverflechtung werden aus Datenschutzgriinden nur Ge-
meinden mit mind. 10 Pendler berlcksichtigt.

4 Mittlere Fahrtstrecke der Ein- und Auspendler, ohne Berlicksichtigung der Binnenpendler
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Abbildung 4: Raumliche Pendlerverflechtung (1)
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Abbildung 5: Raumliche Pendlerverflechtung (2)
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2.1.3 Touristische Bedeutung

Die Samtgemeinde Nenndorf besitzt mit der Kurstadt Bad Nenndorf einen touristischen Mehrwert
am Deisterrand. Die Samtgemeinde ist jedoch aufgrund seiner wunderschénen Naturlandschaft,
zahlreichen historischen Sehenswdurdigkeiten und kulturellen Veranstaltungen generell ein Touris-
tenziel. Die Entwicklung zum Heilbad stammt von den Schwefelquellen. Diese gehoren entspre-
chend ihres Schwefelgehaltes zu den starksten Europas. Der Kurpark der Stadt Bad Nenndorf als
historische Grinanlage besitzt den Status eines Kulturdenkmals. Im Innenstadtbereich wird er
durch eine Promenade durchquert.

Im Jahr 2026 wird die Landesgartenschau in der Stadt Bad Nenndorf stattfinden. Zur Zeit der Aus-
stellung werden grofle Teile des Kurparks flir Blumenschauen und weitere Angebote in Anspruch
genommen. Begleitet wird das Groflevent von MaRnahmen der Stadtentwicklung. Auch im Umfang
des Mobilitatskonzeptes sollen Projekte gefunden werden, die bis 2026 in Form von Korrespon-
denzmafBnahmen Umsetzung finden kénnen. Durch die Ausrichtung der Landesgartenschau be-
kommt Bad Nenndorf als auch die gesamte Samtgemeinde Nenndorf eine grole Aufmerksamkeit,
wodurch die touristische Bedeutung gesteigert wird.

Zu den bekanntesten Sehenswirdigkeiten in Bad Nenndorf gehdren das Schlibésschen im Kurpark
sowie die Wandelhalle. 1806 im Stil des Klassizismus erbaut, fungierte das Schlésschen zunachst
als kurflrstliche Sommerresidenz des Landgrafen bzw. spateren Kurflrsten Wilhelm I. Die Wandel-
halle hingegen dient heute als Konzert- und Veranstaltungsort. Sie bietet eine hervorragende Akus-
tik und ist regelmaRig Schauplatz von Veranstaltungen jeglicher Art, wie Konzerten, Lesungen und
Ausstellungen.

Die Samtgemeinde ist, neben lhrer Kurstadt, gekennzeichnet von einer Umgebung, die sehr attrak-
tiv fur Wanderer und Radfahrer ist. Zu den beliebtesten Gebieten gehdren der direkt angrenzende
Deister, der Suntel, das Wesergebirge und der Buckeberg.

2.1.4 Modal Split

Im Landkreis Schaumburg unternehmen die Einwohnenden taglich im Durchschnitt 3,16 Wege und
legen 42,1km zurlick. Die Wege werden zu 63,2% mit dem motorisierten Individualverkehr (MIV)
zurlckgelegt davon 47,3%-Punkte als Fahrer und 15,8%-Punkte als Mitfahrer. 18,6% der Wege
erfolgen zu Fuf3, 10,7% mit dem Rad und lediglich 7,5% mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln.
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Modal Split Landkreis Schaumburg

= FufSverkehr

= Radverkehr

= M|V als Fahrer
MIV als Mitfahrer

= OV

Abbildung 6: Modal Split Landkreis Schaumburg

Der Autoverkehr ist das deutlich am haufigsten genutzte Verkehrsmittel, der Radverkehr ist stark
unterreprasentiert. Auch die o6ffentlichen Verkehrsmittel werden vergleichsweise wenig genutzt.
Der Umweltverbund kommt so in Summe auf 36,8% Wegeanteil. Zum Vergleich: Im deutschen
Durchschnitt sind es 41%9.

Der Vergleich zu dhnlichen Landkreisen zeigt, dass der Modal Split im Landkreis Schaumburg dem
Durchschnitt entspricht (vgl. Abbildung 7).

Modal Split im Vergleich zu ahnlichen Landkreisen

60%
048920 %
50% AT% 47/45%
40%
30%
21%21% 109,

% "17% 9

20% 17% 16% 4(y161115(y16/o %
10% 126117
10% 7% I I I 8% 7% 79, 8% 7%
o 1L
FuBverkehr Radverkehr Auto als Fahrer Auto als Mitfahrer ov
B Northeim ®Hameln-Pyrmont B Nienburg (Weser) B Schaumburg Diepholz

Abbildung 7: Modal Split im Vergleich zu dhnlichen Landkreisen

5Vgl. Infas, DLR, IVT, infas 360 (2018): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI)
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2.1.5 Pkw- Bestandszahlen

Zu Beginn des Jahres 2022 waren 10.684 Pkw in der Samtgemeinde Nenndorf zugelassen, was
611 Pkw je 1000 Einwohnenden entspricht. Damit liegt Nenndorf Gber dem deutschen Durch-
schnittswert von 583 und etwa auf demselben Niveau wie Niedersachsen insgesamt mit 613 Pkw
je 1000 Einwohnendené.

2.2 Bestehende Planungen, Konzepte und Aktivitaten der Samtgemeinde

Tabelle 1: Bestehende Planungen und Konzepte - fiir das Mobilitatskonzept relevante

Zielstellungen und Mafinahmen

Stadtentwicklung

o Zusammenlegung der Ortsfeuerwehren

Besonders fir die Jugendfeuerwehren ist eine Anbindung der neuen FFW-
Standorte durch gut ausgebaute Radwege von Bedeutung

o Wohnbauflachenentwicklung der Sparkasse/Volksbank/Stadt

Eine Integration der Wohnflachen in die Verkehrsnetze der Samtgemeinde ist
entscheidend

o Ausbau des Jugendparks am Bahnhof

Zuwegung u. Anbindung an die ehemalige Bahntrasse sowie einen Rad-
schnellweg nach Haste entscheidend

o Neubau der Grundschule Bad Nenndorf

Neuordnung bzw. Neubau des Gebaudeensembles
Umstrukturierung der Verkehrsflache vor der Schule

o Dorfentwicklungskonzept ,Wir in den Biintedérfern“

Aktive Informationen Uber bestehende Wege und Angebote (Erstellung Rad-
fahrkarten, Ausschilderung)

Sanierung von Rad- und FuBwegen (barrierefrei, Vermeidung von Radwegen
mit Schotter)

Erstellung von Radschnellwegen fir Pendler

Aufstellung von Fahrradpiktogrammen, wo keine Fahrradwege vorhanden sind
Schaffung von Querungsstellen fur Lastenrader

Anbringen von Solarleuchten an Rad- und FuBwegen (Weg von Waltringhau-
sen zum Bahnhof nach Bantorf sowie Friedhofsweg von Haste nach Helsing-
hausen) (Steuerung der Beleuchtung im Ort Gber einen GSM-Empfanger)
Aufstellen eines Hinweisschilds (Infos Uber den Zugverkehr) am Ortseingang in
Haste

Bau von Fahrradabstellanlagen, vor allem bei Bushaltestellen (auch flr Las-
tenrader)

Uberwachung der Fahrradabstellanlagen (Bahnhof Haste)

Schaffen von Fahrradboxen am Bahnhof in Haste

Erstellung Lastenrad-Leasing-Angebot

Touristische Wege sollten unterschiedlich zu den Alltagswegen entwickelt wer-
den; fir Pendler: kurzester Weg; fur Touristen: schone, interessante Wege
Wege sollen regionallibergreifend sein und an andere Konzepte anschlieRen
zu beachten sind Konflikte zwischen Radfahrern und Fugangern

Projekt fiir OPNV: Biirgerbus, der durch den siidlichen Teil der Samtgemeinde
Nenndorf fahrt -> Ziel: Burgerbus-Angebot optimieren und die Gemeinden
Haste, Helsinghausen und Hohnhorst integrieren, auch themenbezogene
Fahrten erstellen, weitere Zielorte anfahren (Wunstorf), sternférmige Busroute
zum Bahnhof Haste erstellen, Transport von Rollstuhlen erleichtern

Aufbau Ladeinfrastruktur (Ladestationen) fir PKW und E-Bikes bzw. Pedelecs
Ladestationen in Kombination mit PV-Anlagen und Energiespeicher ausgestal-
ten

6 Vgl. Kraftfahrtbundesamt, Stand 01.01.2022
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=  Positionierung von Ladestationen zentral in den Dérfern

= Restaurants, Nahversorger, Arztpraxen, Dorfgemeinschaftshauser, Schutzen-
heime, Neugestaltung von 6ffentlichen Platzen wie Dorfmitten oder Wander-
parkplatze sind potenzielle Standorte fur E-Ladestationen (Kosten-Nutzen be-
trachten)

= Ausschilderung und Hinweise (Tourismusfihrern) fir Lademadglichkeiten

= Entwicklung alternativer Antriebe wie Wasserstoff sollten beachtet werden

= Erstellung Carsharing-Angebot (in Kombination mit entwickelnder Ladeinfra-
struktur)

= verschiedene Fahrzeuge bei Carsharing anbieten mit unterschiedlichen Ziel-
gruppen (Transporter, Kleinwagen, Mopeds)

=  Verkehrsberuhigung schaffen

Markierung von Schulwegen

Schaffen von Fahrbahnteilern und griinen Verkehrsinseln

Schaffung von 30er Zonen

Einfuhrung Vorfahrtsregelung (rechts vor links) in Wohngebieten

Installation von Tempoanzeigen

= Aufstellung Mitfahrbanke

o Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) Stadt Bad Nenndorf

=  Gestaltung Platzsituation FuRgangerzone

Sanierung Treppe Grund/Kreuzstr./Hauptstr.
Treppenanlage FuRgangerzone ,Laubenplatz”
Umgestaltung nordl. / mittlere BahnhofstrafRe
Umgestaltung Parkplatz Sport- und Freizeitzentrum
Vorbereichsgestaltung Berlin-Grundschule

Ortseinfahrt Haster Strafle

Umgestaltung Einmindung Rodenberger Allee/Bhf. Str.
Stralenraumgestaltung Deisterweg

Umgestaltung Agnes-Migel-Platz

Umgestaltung Buchenallee

Wegemafinahmen im Landschaftspark

Umstrukturierung der Einmundung ehemalige Bahntrasse
Ehemalige Bahntrasse: Zentraler Rad- und FuBweg

=  Mobilitatshub

= Verkehrslosung: Kreuzung Horster Feld, Brunnenstrafle, Triftstrafle
= Radwegefihrung am Krater

Verkehrsplanung und OPNV

o Verkehrskonzept Bad Nenndorf 2018

=  Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/ h vor Schulen (Bahnhofstraie + Hors-
ter Feld)

=  Wohngebiete als Tempo-30-Zonen mit verkehrsberuhigten Bereichen (Spiel-
strafSe) ausweisen

=  Ggf. ergdnzende Umgestaltung der Straflen in Tempo-30-Zonen zur Verdeutli-
chung der Verkehrsfunktion (bei anstehenden Sanierungsmainahmen, z.B.
Lehnhast, Rudolf-Albrecht-Strafie)

=  Sanierung Horster StraRe zwischen Bahnhofstrafle und KreuzstraRe

= Sanierung DeisterstrafRe mit Ausbau Zweirichtungsverkehr und Aufhebung der
EinbahnstrafRenregelung

= Begleitung der Planungen zum Ausbau der B65 sudlich Bad Nenndorf

=  Umbau Knoten Bahnhofstrafe/ Horster Strafle zum Kreisverkehrsplatz

= Sanierung nérdliche Bahnhofstrale mit Funktion der Anbindung des Bahnhofs
und ErschliefSungs-/ Anliegerstrafle Schulen, Kita, Sport

= Offentlichkeitsarbeit liber Nutzung von Smartphones und erhdhte Geschwin-

digkeiten und deren Risiken im Verkehr

Anlage erganzender Stellplatze (Thermalbad/Kurhaus)

Sanierung & Umgestaltung vorhandener Parkplatze (Agnes-Miegel-Platz)

Erganzung vorhandener Stellplatze (Am Kurpark/ Buchenweg)

Freigabe von Einbahnstrafen fir den Radverkehr in Gegenrichtung
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Freigabe Kurpromenade fur Radverkehr

Grundsatzliche Fuhrung des Radverkehrs (wenige Ausnahmen auf Fahrbahn)

Offentlichkeitsarbeit Radverkehr zu aktuellen Richtlinien

Anderung Beschilderung Uberweg im Zuge der ehemaligen Bahntrasse/ Hors-

ter Strafie

= Schaffung zusatzlicher Fahrradabstellplatze an Kurpromenade (Haus Kassel)

=  Prufen des Abstandes von Umlaufgittern fir die Nutzung von Lastenradern
oder Fahrrader mit Anhangern, sowie Pfosten und Poller als Hindernisse

= Schaffen FuRgangeruberwege auf Hauptstrafiennetz (Bahnhofstrafie sudlich
der Schule, Rodenberger Allee an der Mittelinsel (Bereich Buckebergweg/ Le-
bensmittelmarkt)

= Offentlichkeitsarbeit zur Verkehrssicherheit (Elterntaxis) tiber Elternabende

= Einrichten von Wegeverbindungen auf dem Parkplatz der Sportanlagen

= Offentlichkeitsarbeit/ Informationen Werbung offensive verbreiten

= Entwicklung und Unterstutzung alternativer o6ffentlicher Verkehrsangebote
(Bugerbus)

=  Anbindung westliche Wohngebiete und Einkaufszentrum mit OPNV

= Barrierefreier Ausbau aller Bushaltestellen (Wartehauschen, Fahrradabstell-

platze)

o Mobilitatskonzept Landkreis Schaumburg
= keine aktuellen Informationen vorhanden (Stand 06/2023)
o Radverkehrskonzept Landkreis Schaumburg

= Befindet sich in der Aufstellung (Stand 06/2023)

=  Konzentration auf Verbindungen zwischen den Gemeinden mit zentralortlicher
Funktion im Landkreis (v.a. Haste und Bad Nenndorf Teil der Betrachtungen)

= Ubrige Gemeinden werden von Verbindungsstrecken tangiert, bilden aber kei-
nen unmittelbaren Schwerpunkt

Tourismus

o Machbarkeitsstudie Landesgartenschau

=  PKWs werden abgefangen

=  Platzierung Haupteingang und Parkplatze im Sudwesten an der Bad Nenndorf
sldlich umfahrenden Bundesstrafie B65

=  Bei hdherem Besucheraufkommen kdnnen im anliegenden Gewerbegebiet
weitere Stellplatze ausgewiesen werden (Mébel Heinrich GmbH & Co. KG) so-
wie auf einer stadtischen Flache

= Reisebusse werden die Flachen an der B65 zum Ein- und Ausstieg nutzen,
parken im Gewerbegebiet (nicht in die Stadt hineinfahren)

= Barrierefreie Stellplatze werden gebaut

=  Schaffen von Ladestellen fur Elektromobilitat

= Hohere Frequenz von Verkehr der S-Bahnen zwischen Hannover und Bad
Nenndorf

=  Ausbau neue Radroute von Haste nach Bad Nenndorf

= Schaffung Radverleihsysteme, E-Bikes und Rader

=  Schaffen von Mobilitatshub (Nachbarkommune Barsinghausen und Bad Nenn-
dorf), Radleihen

=  Schaffen von elektrifizierten, teilautonomen Shuttle Bussen, die Besucher
zum Eingang beférdern

= Neuer Mobilitatshub bietet Méglichkeit in der Innenstadt zu halten und Elekt-
roautos zu laden

= ZukuUnftiger Ausbau der B65 auf 2+1 Fahrstreifen soll bertcksichtigt werden,
bei der Gestaltung des Hauptparkplatzes

= Schaffen einer Anbindung Uber Ein- und Ausfahrten der Stellplatzanlagen
ohne Stérung des Verkehrsflusses der B65

=  Bedarfsampel im Bereich der Ausfahrt kann fir Rickstauungen sorgen

= Bestehende Bedarfsampel im Bereich der FuRgangerquerung wird fiir die Bri-
ckenquerung zurlickgenommen
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= Anbindungsbau und Knotenpunkte so gestalten, dass Flachen zukunftig fur
den Ausbau der B65 nutzbar sind

= Manahmen sollen im Sinne einer nachhaltigen Planung als Teilbereich der
B65-Ausbaustrecke genutzt werden

=  Erweiterung des Kurparks, Schaffung von Wegen zwischen dem Erlengrund,
der Kraterquelle und der Bad Nenndorfer Innenstadt

Wirtschaft

o Fortschreibung Einzelhandelskonzept 2020

= Verbesserung OV-Anbindung in Bezug auf Reichweite und Taktung der Busver-
bindungen

= Schaffung Netz-Einbeziehung der Ubrigen Mitgliedsgemeinden der Samtge-
meinde Nenndorf

= Direkte Stellplatzzuordnung, hoheres Stellplatzangebot fiir groRe Waren

2.3 Bestand von Verkehrsinfrastruktur

2.3.1 Motorisierter Individualverkehr
INFRASTRUKTUR

Durch die Samtgemeinde Nenndorf verlduft die Bundesautobahn A2 als Anbindung an Hannover,
Bad Oeynhausen, Bielefeld und das Ruhrgebiet. Bad Nenndorf verflgt Gber eine eigene Anschluss-
stelle, am Schnittpunkt der A2 mit der B65. Letztere stellt eine weitere wichtige Verbindung nach
Hannover dar. Sie bindet Nenndorf in der anderen Richtung zudem an Stadthagen, Buckeburg und
Minden an. Die dritte Bundesstrafie ist die B442 die von der B6 in Neustadt am Riibenberge Uiber
Wunstorf durch Haste und Bad Nenndorf weiter zur B217 bei Bad Mlunder am Deister verlauft.

VERKEHRSMENGEN

Von 09.05.2023 bis 16.05.2023 wurde im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes eine Verkehrszahlung
an ausgewahlten Standorten in der Samtgemeinde durchgefuhrt. Ziel war die Erfassung des Leicht
(LV)- und Schwerverkehrs (SV) an den in der nachfolgenden Abbildung markierten Querschnitten.
Die erfassten Daten werden vor allem fir die Ableitung von notwendigen Fuhrungsformen des Rad-
verkehrs an den markierten Standorten verwendet, um Anderungsnotwendigkeiten (gemaf der
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen) im Querschnitt abzuleiten.
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Abbildung 9: Leichtverkehrsmengen im Tagesverlauf an Werktagen

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Erfassung kurz in Bezug auf die Relevanz der einzelnen
Achsen insb. im Bereich Bad Nenndorf analysiert. Anhand Abbildung 10 wird das unterschiedliche
Nutzungsniveau der Hauptachsen in Bad Nenndorf deutlich. Die Rodenberger Allee, der sudliche
Abschnitt der BahnhofstraRe sowie die Hauptstraie bilden die Hauptachsen in der Stadt. So kon-
zentriert sich die Verkehrsbelastung vor allem auf die sudliche Halfte der Stadt und den nordostli-
chen Quadranten. Gleichzeitig ist auf den genannten Achsen ab 07:00 Uhr morgens bis 19:00 Uhr
ein vergleichsweise gleichbleibendes Nutzungsniveau zu erkennen. Wahrenddessen ist auf den
Messpunkten auf der Horster StraRe und der Bahnhofstraf’e im nérdlichen Teil, klar zu erkennen,
dass die hochsten Verkehrsmengen im Bereich des Schulbeginns und morgendlichen Arbeitsver-
kehrs angesiedelt sind. Danach pendeln sich die Verkehrsmengen auf einem relativ gleichbleiben-
den Niveau mit einem leichten Anstieg im Bereich zwischen 15:00 Uhr und 17:00 Uhr ein.

Tagesverlauf LV in Bad Nenndorf - Werktag je Standort
1000
900
800
700
600
500
400

Verkehrsmenge

300

200 /

100

0 =
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Uhrzeit

e Bahnhofstrafle (Nord) e Horster Strafle (Ost) = Horster Strafle (West)
=== Bahnhofstrafle (Sud) = Rodenberger Allee Hauptstrae Bad Nenndorf

Abbildung 10: Tagesverlauf LV in Bad Nenndorf - Werktag je Standort

Die fur den LV geltende Relevanz der Achsen in Bad Nenndorf zeigt sich auch in den fur den Schwer-
verkehr / 24h erfassten Daten (vgl. Tabelle 2).
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Tabelle 2: Ubersicht Menge Schwerverkehr (SV)/ 24h je Standort

Standort StrafBe SV/24h

C Bahnhofstrafie (Nord) 172
D Rehrener Strafle 81
E Horster Strafle (Ost) 96
F Horster Strafle (West) 66
G BornstrafRe (Sud) 38
H Bahnhofstrafie (Siid) 463
I Rodenberger Allee 384
J Waldstrafie Haste 227
K Hauptstrafie Haste (Sud) _
L Hauptstraffe Hohnhorst 170
M Hauptstrafe Haste (Nord) 313
N Rehrwieher Strale 96
0 Hauptstrafle Bad Nenndorf 169

2.3.2 Rad- und FufRverkehr

Der Nahmobilitat und speziell dem Rad- und FuBverkehr soll in der zukinftigen Mobilitatsentwick-
lung der Samtgemeinde Nenndorf eine besondere Rolle zukommen. Die Uberwiegend flache Topo-
graphie und relativ geringen Entfernungen bieten gute Voraussetzungen fir einen attraktiven Rad-
verkehr. Insbesondere innerhalb der Ortschaften Bad Nenndorf und Haste sind mit einer guten
Nahversorgung die Bedingungen zudem glinstig fiir einen hohen Fufverkehrsanteil. Im Bereich des
Rad- und FufBverkehrs liegen zudem die gréiten Einflussmoglichkeiten der Samtgemeinde bzw.
ihrer Mitgliedskommunen.

2.3.2.1 Bestandsaufnahme Radverkehr
BESTANDSRADROUTEN UND —WEGE

Bei den Elementen eines Radverkehrsnetzes werden Begrifflichkeiten teils unterschiedlich verwen-
det. Die folgende Begriffsklarung dient dem Ziel eines einheitlichen Verstandnisses:

Tabelle 3: Unterschied von Radverkehrsanlagen/Radwegen und Radrouten/Radwanderwegen

Bodeung

o Gekennzeichnet gemaf StVO (bspw. blauweifem Rundschild)

Radverkehrsan- e Baulich angelegt (Teil des Gehwegs/gemeinsam mit Gehweg)
lage/Radwege oder als Radfahrstreifen/Schutzstreifen auf der Fahrbahn
markiert
o Ausgeschilderte Routen fir Freizeit und Tourismus
Radroute/Radwan- e Verlaufen auf Radverkehrsanlagen oder anderen Wegen/Strafen
derwege e Meist lokale/regionale bis landesweite Bedeutung
e Tragen einen Namen

Radrouten dienen der touristischen Nutzung. Die Planung der Routen bzw. des Routennetzes un-
terscheidet sich dabei von der Planung von Alltagsradwegen. Im Alltag ist entscheidend, dass die
Verbindungen schnell, sicher und ohne grole Umwege befahrbar sind. In der Freizeit bzw. fur tou-
ristische Zwecke ist der Weg das Ziel. Daher sind die Routen primar aufgrund der Szenerie und der
touristisch interessanten Wegpunkte gewahlt.

Mehrere Radrouten sind in der Samtgemeinde Nenndorf zu finden. Durch Bad Nenndorf verlauft
der Deisterkreisel, eine Rundroute um den HOhenzug Deister durch Barsinghausen, Wennigsen,
Springe und Bad Munder. Die Route ,Parks und Garten“ verbindet Bad Nenndorf und Hohnhorst
mit Hagenburg am Steinhuder Meer und Stadthagen. Die Muhlenroute verlauft als Rundroute um
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den Buckeberg uber Auetal und Obernkirchen und verfigt Gber einen Abzweig nach Haste Uber die
Gemeindeteile Riepen und Rehren.

Durchgangige Radwege verlaufen entlang der Bundestrafien B65 und B442. AufRerorts gibt es zu-
dem abgetrennte Radwege zwischen Ohndorf und Hohnhorst, Hohnhorst und Scheller sowie zwi-
schen Bad Nenndorf und Waltringhausen als auch Horsten und Bad Nenndorf. Eine wichtige Rad-
verbindung flr den Alltagsverkehr bildet zudem der Geh- und Radweg auf der alten Bahntrasse in
Bad Nenndorf. Diese stellt u.a. eine wichtige Verbindungsachse flur den Schulerverkehr in die Mit-
gliedskommunen der Samtgemeinde sowie nach Rodenberg dar. Die Rodenberger Allee/Bahnhof-
strafe verfligt fast durchgangig liber Schutzstreifen. Im Zentrum gibt es auSerdem Schutzstreifen
entlang der Kurhausstrale/Am Thermalbad sowie entlang der Hauptstrafle. Die Schutzstreifen
sind Uberwiegend in Mindestbreite ausgefuhrt und verlaufen auf einem erheblichen Teil ihrer Stre-
cke entlang Parkstreifen, ohne dass ein Sicherheitstrennstreifen besteht, der Radfahrende vor der
Gefahr durch unachtsam gedffnete Turen parkender Kfz (,Dooring”) schitzen soll. Da es sich im
Zentrum grofitenteils um Parkstreifen mit Parkzeitbegrenzung handelt, gibt es hier haufige Park-
wechsel, was die Gefahr durch Dooring erhoht. Faktisch markieren die Schutzstreifen entlang der
Parkstreifen genau jenen Bereich, den Radfahrende zu ihrer eigenen Sicherheit als Abstand ein-
halten sollten.

Die Radverbindungen zwischen den Buntedodrfern verlaufen im zentralen und o6stlichen Teil der
Samtgemeinde uberwiegend auf Wirtschaftswegen, die teils in sehr gutem Zustand sind und viel
genutzt werden. Durch gezielte Befestigung oder Sanierung einiger Abschnitte, konnen Licken ge-
schlossen und eine spurbare Verbesserung der Netzqualitat erreicht werden. Die meisten westli-
chen Ortsteile sind untereinander nicht mit Radverkehrsinfrastruktur verbunden. Auf den Kreisstra-
Ben 46, 47, 48 (ausgenommen zwischen Hohnhorst und Ohndorf) und 50 sind Radfahrende ge-
zwungen, aufderorts im Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen bei 100 km/h zu fahren. Die Fahrbahnen
sind hier haufig sogar so schmal, dass Radfahrende aufgrund des vorgeschriebenen Mindestab-
stands von 2 Meter aufierorts regelmafiig nicht Gberholt werden dirfen, was jedoch von den we-
nigsten Kraftfahrzeugfihrenden beachtet wird. Es werden jedoch auch fortwéhrend bereits Verbes-
serungen durchgefuhrt. So wird an der K48/K49 zwischen Riepen und Horsten ein Radweg gebaut.

Tabelle 4: Typische Problemstellen des Radverkehrs nach Kategorien

Problem- Beschreibung Beispielbilder Ausgewabhlte Orte
kategorie

Oberflachen- Unbefestigte o- Waltringhausener

qualitat der schadhafte Strafie, Kornweg,
Wegeoberfla- alte Bahntrasse
chen sudlich Lehnhast,

Bantorfer Strafle
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Ubergénge
zwischen
Fuhrungsformen

Konflikte mit ru-
hendem Verkehr

Ungesicherte
Fuhrungsform
aufderorts

Unklare oder un-
gesicherte Uber-
gange zwischen
Mischverkehr
und separaten
Radverkehrsfuh-
rungen

Mangelnde
Sicherheitstrenn-
streifen zwi-
schen Rad-
schutzstreifen
und Parkstreifen

Zwischenge-
meindliche Ver-
bindungen ohne
eigene Rad- und
FuBverkehrsan-
lagen bei hohen
Kfz-Geschwindig-
keiten
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Horster Strafde
(Bild unten),
Bahnhofstrafie,
Rodenberger Allee
(Bild oben)

Rodenberger Allee
(Bild), Bahnhof-
strafle, Haupt-
straf3e, Rotrehre

Rehren -
Hohnhorst,

Rehren -
Ohndorf
(Bild oben),

Ohndorf -
Horsten,

Ohndorf -
Riepen
(Bild unten),

Nordbruch -
Wilhelmsdorf
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Wartezeiten an Hohe Wartezei- B442/Blicketha-

Lichtsignal- ten fur Radfah- ler Strafle,

anlagen rende an Licht- B65/Rodenberger
signalanlagen Allee (Bild)

von Knoten mit
freien Rechtsab-
biegern

Um die Verkehrsmengen im Radverkehr mit konkreten Zahlen zu belegen, wurden wahrend der
Projektlaufzeit entsprechende Zahlungen durch den Landkreis Schaumburg durchgefuhrt. Diese
werden nachfolgend dargestellt. Es wird deutlich, dass vor allem auf der Verbindung zwischen Bad
Nenndorf und Rodenberg an Wochenenden eine erhéhte Aktivitat zu verzeichnen ist. Diese ist mit
der touristischen Bedeutung der Route zu begrinden. Wahrenddessen ist im Wochenverlauf am
Zahlstandort Kreuzriehe ein vergleichsweise gleichbleibendes Mengenniveau zu erkennen.

Radverkehrsmengen im Wochenverlauf am Standort Krater
zwischen Bad Nenndorf und Rodenberg
(Summe beide Richtungen)

500 422
400 319
300 258 044 258
189 ® —&

200 149
100

0

Samstag Sonntag Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag

Abbildung 11: Radverkehrsmengen im Wochenverlauf am Standort Krater zwischen
Bad Nenndorf und Rodenberg (Summe beide Richtungen)

Radverkehrsmengen im Wochenverlauf am Standort
sudlicher Ortseingang Kreuzriehe
(Summe beide Richtungen)
300 264
255 =04 255 044
250 227 ¢ ¢ < .
— 197
200 175
150
100
50
0
Samstag Sonntag Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag

Abbildung 12: Radverkehrsmengen im Wochenverlauf am Standort siidlicher Ortseingang
Kreuzriehe (Summe beide Richtungen)
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2.3.2.2 Bestandsaufnahme Fuf3verkehr

Nachfolgend werden die Erkenntnisse der Bestandsanalyse im FufSverkehr kurz dargestellt. Es wer-
den typische Problemstellen aufgezeigt und mit exemplarischem Bildermaterial belegt.

BESTANDSEINSCHATZUNG

Die Anlagen des FuBverkehrs sind im Zentrum Bad Nenndorfs rund um den Kurpark in sehr gutem
Zustand und dem hohen touristischen Verkehr entsprechend gut ausgebaut. Die Kurpromenade
bildet dabei das Herzstlick mit viel Aufenthaltsqualitat und grof3zligiger Flanierflache. Viele Lucken-
schlisse zwischen Sackgassen oder parallel verlaufenden Straflen sorgen fur Uberwiegend kurze,
direkte Wege flr ZufuRgehende im gesamten Gebiet der Stadt Bad Nenndorf.

In den anderen Ortschaften der Samtgemeinde spielt der FuRBverkehr eine weniger hervorgehobene
Rolle. Dort, wie auch in den alteren Wohngebieten abseits des Zentrums von Bad Nenndorf, erfullen
Gehwege haufig nicht die heute geltenden Mindestbreiten und weisen vielfach leichte und teils
deutliche Beschadigungen der Oberflache auf. An Kreuzungen der Wohnstrafen untereinander
fehlen zudem sehr haufig die Absenkungen der Bordsteine, auf die Menschen im Rollstuhl, mit
Rollator oder mit Kinderwagen angewiesen sind. In einigen Straflen wird (teilweise oder vollstandig)
auf Gehwegen geparkt. Dies ist im Einzelfall (z.B. Nordseite Lehnhast, Ostliche SchillerstraRe) an-
geordnet und bei ausreichender verbleibender Gehwegbreite fir den FuRverkehr unproblematisch.
Andernfalls ist das Parken auf dem Gehweg jedoch regelwidrig, stellt insbesondere fur mobilitats-
eingeschrankte Personen haufig eine Behinderung dar und ist zudem eine Belastung, auf die Geh-
wege nicht ausgelegt sind.

‘ Abbldu 13:lllegales Gewgparken mit Behnderun des Fufiverkehrs (inks, Siidseite) und legalsierts
Gehwegparken mit ausreichender Gehwegbreite (rechts, Nordseite) in der Lehnhast. Positiv: vollstandig
abgesenkter Bordstein im Kreuzungsbereich (links).

26



ﬁ Mobilitatswerk GmbH ?
Y

Im Zentrum Bad Nenndorfs gibt es viele FuRgéangeriiberwege (FGU, ,Zebrastreifen“), insbesondere
Uber die Nord-Siid-Achse BahnhofstrafRe/Rodenberger Allee sowie Uber die Hauptstrae. An meh-
reren dieser FGU sind jedoch die Sichtbeziehungen zwischen Fuf- und Fahrbahnverkehr nicht gut.
Etwa aufgrund unmittelbar vor und hinter dem FGU parkender Fahrzeuge und/oder Kurven. In der
durchgefihrten Online-Umfrage wurde darUber hinaus mehrfach bemangelt, dass Kfz-Fahrer an
Knotenpunkten haufig FGU an jenem Kreuzungsarm missachten, in den sie einbiegen.

X, , ; S TR
N “ LT

Abbildung 14: Schlechte Sichtbeziehungen am Fuf3gangeriiberweg in dr Rodebergr Allee. Aus Fahrbahnsich
(links) und Fuf3ganger -Sicht (rechts).

Die KreisstraBen 46, 47, 48 (ausgenommen zwischen Hohnhorst und Ohndorf) und 50 verfliigen
aufderorts Uber keinerlei FuSverkehrsinfrastruktur. Hier bleibt Menschen zu Fufs wie auch Radfah-
renden nur die Option, sich in den Mischverkehr mit sehr schnell fahrenden Kfz (100 km/h) zu
begeben. Wichtig fir den Freizeitverkehr zu Fuf3 sind die Wirtschaftswege, die von uneben, bewach-
sen und schlammig bis asphaltiert sehr unterschiedliche Bedingungen bieten.

2.3.3 Elektromobilitat

Im Bereich der Elektromobilitat gibt es in der Samtgemeinde Nenndorf bereits die in der nachfol-
genden Karte dargestellten offentlich zuganglichen Ladestationen. Basierend auf einer Routing-
Analyse wurde die mittlere Distanz zur ndchsten Ladestation berechnet, welche bei 1,8 km und
damit unter dem bundesweiten Durchschnitt von 3,8 km liegt. Die Karte zeigt zudem, dass aus
dem Grofdteil der Ortschaften in der Samtgemeinde heraus bereits mindestens eine Ladesaule in
maximal 2 km Entfernung erreicht werden kann. Lediglich Rehren, Nordbruch und der norddstliche
Rand von Haste haben eine grofRere Entfernung zur bestehenden Ladeinfrastruktur.

Die meisten Ladepunkte befinden sich in Bad Nenndorf und dort vorrangig im Zentrum, sowie am
Bahnhof und im Gewerbegebiet Buckethaler Landwehr. Weiterhin ist Stand 06/2023 bekannt,
dass am Mobel Heinrich Markt aktuell 20 Schnellladesaulen geplant werden.
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Ladeinfrastruktur und deren Erreichbarkeit
Samtgemeinde Nenndorf

Vorh uktur
Ladeleistung

O <11 kW (AC)

© 22-44 kW (AC)

® 2>50kW(DC)
Entfernung zur néchsten
Ladesaule in km
—_—<
_1-2
—3-4

>4
Anzahl der Ladepunkte

Hintergrund: TopPlusOpen

0 1 2 km
_
Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2022 A Mobilitatswerk GmbH
L Lemnet und Stand 12/2022
Entfernungen: Shortest-Path-Analyse basierend auf Straennetz von OpenStreetMap v

Abbildung 15: Bestehende Landeinfrastruktur und deren Erreichbarkeit Stand 12/2022

e SO 4

Abbildung 16: Bestehende Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge im Gewerbegebiet Biickethaler Landwehr

Die Pkw-Neuzulassungszahlen liegen mit 21 pro 1000 Einwohner unter dem Bundesdurchschnitt
von 31. Dies ist ein Indikator fur einen gebremsten Markthochlauf von Elektrofahrzeugen, da bei
wenigen Neuzulassungen die Umwalzung des Fahrzeugbestandes langsamer verlauft. Tatsachlich
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liegt der Anteil elektrifizierter Pkw am Bestand in der Samtgemeinde Nenndorf mit 2,1% unter dem
bundesdeutschen Durchschnitt von 2,4%.7

Die nachfolgende Tabelle 3 ordnet die Indikatoren zur Elektromobilitat in der Samtgemeinde Nenn-
dorfin einen landes- und bundesweiten Kontext ein. Bezlglich der Anzahl zugelassener E-Pkw liegt
die Samtgemeinde Nenndorf unter dem landes- und bundesweiten Schnitt. Die Anzahl der Ladeorte
pro 1.000 Einwohner liegt unter dem landes- und bundesweiten Schnitt. Hinsichtlich der mittleren
Distanz zur nachsten Ladestation weist die Samtgemeinde Nenndorf eine geringere Entfernung
gegenuber Land und Bund auf.

Tabelle 5: Vergleich der Indikatoren zur Elektromobilitats

Samtge- | Niedersachsen Deutschland Kommunen des
meinde Nenn- Typs Kleine Klein-
dorf stadt
E-Pkw-Anteil in % 2,12 2,37 2,43 2,43
Neuzulassungsanteil 3,20 3,70 3,80 4,60
in %
Mittlere Distanz zur 1,82 3,80 3,80 1,65
nachsten Ladestation
in km
Ladestation pro 0,40 0,41 0,41 5,34
1.000 Einwohner
E-Pkw pro Ladepunkt 14,12 13,22 13,21 12,63
Ladestation pro 100 5,18 3,43 4,72 6,40
km Strafien
Einfamilienhaus-An- 53,53 57,94 44,73 45,26
teil in %
Einpendler pro 1.000 154,10 233,20 241,80 277,30
EW
Ubernachtungsgéste 15002,00 5315,00 5496,00 363,00
pro 1.000 EW

2.4  Mobilitatsangebote

Nachfolgend wird das Angebot 6ffentlicher Verkehrsmittel in der Samtgemeinde Nenndorf darge-

stellt.

7 Die Werte basieren auf einer Berechnung aus Bestandszahlen des KBA auf kommunaler und Kreisebene fur den Fahrzeugbestand
zum 1.1.2022. Die tatsachlichen Werte kbnnen um wenige Prozente abweichen.
8 Neuzulassungsanteil: Anteil der Neuzulassungen von Pkw im Jahr 2020 an allen Pkw; Einfamilienhaus-Anteil: Anteil der Wohnungen
in Ein- und Zweifamilienhdusern an allen Wohnungen
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2.4.1 OPNV

Die Samtgemeinde Nenndorf gehort zwar zum Landkreis Schaumburg und nicht zur Region Han-
nover, ist jedoch Teil des Tarifverbundes GrofRraumverkehr Hannover (GVH). Sie ist eingebunden in
das Netz der S-Bahn-Hannover.

2.4.1.1 Anbindung der Gemeindeteile und Angebot fir Pendelnde

Alle Gemeindeteile sind durch die Buslinie 542 der Regiobus Hannover bzw. 2602 der Schaumbur-
ger Verkehrsgesellschaft verbunden, die zudem wesentlich als Zubringer zu den Halten des SPNV
fungiert. Daruber hinaus gibt es den Blrgerbus Bad Nenndorf, der Waltringhausen, und Kreuzriehe
einerseits und Horsten, Ohndorf und Riepen andererseits mit Bad Nenndorf verbindet.

Die nachfolgende Karte zeigt die ErschliefBung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln durch Darstellung
der Einzugsbereiche um Haltestellen.

Einzugsbereiche des OPNV
Samtgemeinde Nenndorf

Bushaltestelle mit
Anzahl der Abfahrten pro Tag

<10
10-20
21-30
> 30
B Bahnhof
Einzugsbereich
300 m (OPNV)
500 m (SPNV)
Bewohntes Gebiet
aufBerhalb der Einzugsbereiche
Anzahl der Einwohner
<10
10-20
Il 21-30
I >30
[] samtgemeinde Nenndorf
Hintergrund: TopPlusOpen

® & ®© O

0 i 2 km
A A

ﬁ Mobilitatswerk GmbH
Administrative Grenzen: Bundesamt fir Kartographie und Geodasie, 01/2022

Bahnhdfe, Haltestellen & Abfahrtshaufigkeiten: Deutsche Bahn, 12/2022

Bewohntes Gebiete: Zensus 2011

Abbildung 17: Einzugsbereiche und Fahrten pro Tag des OPNV

Grof3ere Licken in der Abdeckung bestehen vor allem im Stiden Bad Nenndorfs an den westlichen
und 6stlichen Randern der Bebauung sowie im nérdlichen Teil von Haste und am westlichen Rand
von Scheller. Die Ortschaften Horsten, Rehren, Nordbruch und Wilhelmsdorf verfligen zwar Uber
eine raumlich relativ gute Erschliefung, jedoch nur Gber wenige Abfahrten pro Tag, die sich zudem
auf den Zeitraum von morgens bis zum frihen Nachmittag beschranken.

Das Burgerbusangebot wird Uber die nachfolgend dargestellten Linienfihrungen bedient. Von Mon-
tag bis Freitag werden jeweils sechs Fahrten taglich angeboten. Dieses Angebot wird von der Be-
volkerung sehr gut angenommen. Laut den Verantwortlichen konnten im Jahr 2022 ca. 6.000
Fahrtgaste transportiert werden.
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Abbildung 18: Linienfiihrungen Biirgerbus-Angebot

2.4.2 SPNV

Die Samtgemeinde Nenndorf verfugt Gber zwei Bahnhofe. Der Bahnhof Bad Nenndorf liegt an der
Deisterbahn im Netz der S-Bahn Hannover und verbindet Bad Nenndorf Uber die Linien S1 und S2
im 30-Minuten-Takt mit Barsinghausen, Wennigsen, Ronnenberg und Hannover sowie mit Haste.
Haste ist der zweite Bahnhof im Gebiet der Samtgemeinde, der neben der Deisterbahn auch an
der Regional- und Fernverkehrsstrecke Hannover - Bielefeld/Osnabrlck liegt. Auf dieser verkehren
neben der S1 die Regionalexpresslinien 60 und 70 zwischen Rheine bzw. Bielefeld und Braun-
schweig Uber Minden und Stadthagen sowie Wunstorf und Hannover. Kombiniert ergeben S1 und
REG0O/70 einen 30-Minuten-Takt nach Minden, Wunstorf und Hannover.

2.5 Beteiligung der Offentlichkeit in der Bestandsanalyse

Ergédnzend zu den Datenanalysen und Befahrungen des Projektteams wurden eine kartenbasierte
Onlineumfrage sowie Blrger- und Burgerworkshops vor Ort in Bad Nenndorf und Haste durchge-
fuhrt. Nachfolgend werden die Ergebnisse dieser Formate kurz dargestellt.

2.5.1 Kartenbasierte Onlineumfrage

Die Umfrage war vom 07.01.2023 bis 05.02.2023 fur die Burger der Samtgemeinde erreichbar.
Uber die Teilnahmemaéglichkeit wurde sowohl in der értlichen Presse als auch tber die Projektweb-
seite und die Internetauftritte der Samtgemeinde informiert. In Summe haben 629 Personen teil-
genommen.

Mit 45 % war die Teilnahme in der Altersgruppe zwischen 25-44 Jahren im Vergleich zum Alter der
restlichen Teilnehmenden am héchsten. Dagegen fiel die Beteiligung der jungeren Bevllkerung
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unter 18 Jahren sowie der alteren Bevolkerung Uber 74 Jahren deutlich schwacher aus (vgl. Abbil-
dung 19). Ein Anteil von 11% der Befragten gab an, von Mobilitatseinschrankungen betroffen zu

sein.
Altersverteilung der kartenbasierten Online-Umfrage (n= 449)
2% 3%
4%

= unter 18

18-24

25-44
" 4565
= 65-74 45%

Uber 74

Abbildung 19: Altersverteilung der kartenbasierten Online-Umfrage (n=449)
VERKEHRSMITTELBEWERTUNG

Insgesamt ergab die Befragung zur Gehwegsituation in der Samtgemeinde Nenndorf, dass eine
Mehrheit von rund 60 % der Teilnehmenden sich eher sicher fuhlen. Dennoch gaben gleichzeitig
rund 28 % der Befragten an, die Gehwegsituation als eher gefahrlich einzuschatzen.

Subjektive Sicherheit im FuBverkehr (n=602) und
Radverkehr (n=639)

sehr gefahrlich -37%0/28%

s 47,73%
e e N 20,07 %

weifd nicht B :i6% 12,21%

: 33,96%
e S | G 1, 30%

2.35%

sehr sicher — 7.14%

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00%

Radverkehr ®Fuflverkehr

Abbildung 20: Subjektive Sicherheit im Fuf3- und Radverkehr (n - Fuf3verkehr = 602, n - Radverkehr= 639)
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So lassen sich anhand der Ergebnisse erste Handlungsfelder festmachen, bei denen Potentiale fur
Verbesserungen bestehen (vgl. Tabelle 6)

Tabelle 6: Kategorisierung Begriindungen aus Freitextantworten -
Wie schétzen sie die Verkehrssituation fiir Zufuf3gehende ein (n=167)?

MIV - Geschwindigkeiten und unangepasstes Verhalten 51 30,54%
Infrastruktur - Probleme fur Mobilitatseingeschrankte: Rollstuhl, Rolla- 13 07,78%
tor, Kinderwagen

Infrastruktur - Gehwegbreiten, Querungsmaoglichkeiten, Gefahren die 64 38,32%

dadurch entstehen
48 28,74%
12,57%

Sicherheit und Gefahrenstellen (ohne Erklarung) allg, Beleuchtung
Zebrastreifen als Gefahr 21
Die Befragung zur Radwegsituation ergab, dass rund 48% der Teilnehmenden die Radwegeinfra-

struktur als eher gefahrlich einschatzen. Dagegen fuhlen sich ca. 38% der Radfahrenden eher si-
cher (vgl. Tabelle 7).

Tabelle 7: Kategorisierung Begriindungen aus Freitextantworten -
Wie schatzen sie die Verkehrssituation fiir Radfahrende ein? (n=187)

Fahrbahnwechsel 1 0,53%
Uberholabstand 22 11,76%
Geschwindigkeiten/unangepasstes Verhalten MIV 30 16,04%
Keine sicheren Radverkehrsanlagen vorhanden 108 57,75%
StraBBenbeleuchtung, Bodenbeschaffenheit etc 18 9,62%
Kennzeichnung Radverkehrsanlagen 32 17,11%
Parkplatze als Gefahr 7 3,74%
Gefahrdung anderer (Kinder) durch Radfahrende 8 4,27%
RAUMLICHE ANGABEN

Fur die Teilnehmenden war es moglich, anhand der zur Verflgung gestellten Karte, Gefahrenstellen
und Verbesserungswiinsche im Fuf3- und Radverkehr zu markieren. Weiterhin konnten Vorschlage
fur die Errichtung oder Verbesserung von sicheren Fahrradabstellanlagen geaufert werden.
Schlussendlich konnten zudem haufige Routen der Teilnehmenden eingetragen werden, um die
Grundlage fur die Netzkonzepte im Fuf3- und Radverkehr zu erarbeiten.

Die Betrachtung der gedufRerten Gefahrenstellen macht deutlich, dass die Problemschwerpunkte
vor allem an den Hauptachsen der Samtgemeinde liegen. Insbesondere die Uberlandverbindungen
zwischen den Gemeindeteilen sowie Kreuzungsbereiche in den Ortszentren stellen anhand der Ein-
sendungen der Bevilkerung Probleme dar.
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Gefahrenstellen und Verbesserungswiinsche

Auswertung der Burgerumfrage in der Samtgemeinde Nenndorf,

Stand: 05/02/2023
Teilnehmerzahl: 629
Anzahl der Angaben: 920
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Abbildung 21: Gefahrenstellen und Verbesserungswiinsche
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Aus den jeweiligen Antwortmaglichkeiten zur Beschreibung der Gefahrenstellen wird erkennbar,
dass erhdhte Geschwindigkeiten im Pkw-Verkehr neben schlechten Sichtverhaltnissen am haufigs-
ten verortet wurden. Sonstige Anmerkungen beziehen sich dabei haufig auf fehlende Fahrrad- oder
Gehwege, gefahrliche und unubersichtliche Querungssituationen sowie abbiegende Autos und par-

kende Autos am StraRenrand (vgl. Abbildung 22).

Schlechte Oberflachenbeschaffenheit/Sanierungsbedarf
Gefahrliche/unibersichtliche Kreuzung
Radfahrende gefahrden Zufugehende

Fehlende Ampelschaltung

Fehlende Uberquerungshilfe
Schlechte Sichtverhaltnisse

Zu schmaler Geh- oder Radweg
Parkende Autos am StrafRenrand
Abbiegende Autos

Pkw gefahrden Rad- oder Fuverkehr
Hohe Geschwindigkeiten der Kfz
Kein Geh- oder Radweg vorhanden

Grunde fur Gefahrenstellen (n= 2.105)

I 116
I 162

I 53

. 43

I 170
—— 273
I 128

I 134
I 147
I 288
I ——— 368
I 023

0 50 100 150 200 250 300 350 400

Abbildung 22: Griinde fiir Gefahrenstellen (n = 2.105)

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Schwerpunkte der Gefahrenstellen und dabei jeweils am hau-

figsten genannten Problembeschreibungen.
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Abbildung 23: Gefahrenstellen aus der Umfrage - Gebiindelt
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Die Meldungen bezuglich der Abstellanlagen fur Fahrrader beziehen sich vor allem auf die Bereiche
Bahnhof Bad Nenndorf, Bahnhof Haste und den Kurpark. Bezlglich der Bahnhofe ist hierbei hin-
zuzuflgen, dass der Ausbau mit sicheren Abstellanlagen und abschlieRbaren Fahrradboxen im
Rahmen von UmgestaltungsmaRnahmen bereits in Planung ist. Im Bereich des Kurparkes sucht
die Verwaltung bereits nach Lésungen fur den Ausbau von sicheren Abstellanlagen mit dem Fokus

auf hohe Kapazitdten, um attraktive Angebote fur Grofiveranstaltungen und die Landesgarten-
schau 2026 zu bieten.

Abstellanlagen

Auswertung der Burgerumfrage in der Samtgemeinde
Nenndorf, Stand: 05/02/2023 ~
Teilnehmerzahl: 629 I
Anzahl der Angaben: 210 '
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Abbildung 24: Abstellanlagen im Radverkehr
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Weiterhin konnten fur die jeweiligen gewunschten Abstellanlagen konkrete Verbesserungswunsche
angegeben werden (vgl. Abbildung 25). Meist fehlen laut den Teilnehmern Abstellanlagen innerhalb

der Ortschaften. Zudem wurden abschlieRbare Fahrradboxen aber auch eine gréfere Kapazitat der
bereits vorhandenen Anlagen gewulnscht.

Winsche der Befragten fur Fahrradabstellanlagen
(n=346)

Bessere Haltebugel (bspw._keine _ 40
Vorderradhalter/?Felgenkiller?)
Abschliefbare Fahrradboxen _ 70
Uberdachte Abstellaniagen || | RN <o
Mehr Kapazitat vorhandener Abstellanlagen _ 65
neue Abstellanlage — 111

0 20 40 60 80 100 120

Abbildung 25: Wiinsche der Befragten fiir Fahrradabstellanlagen (n= 346)
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Abbildung 26: Wiinsche fiir Fahrradabstellanlagen
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Abbildung 27: Wiinsche fiir Fahrradabstellanlagen - Bad Nenndorf
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Die angegeben taglichen Wege der Teilnehmenden zeigen die besonders hohen Frequentierungen
der Hauptachsen in Bad Nenndorf (z.B. BahnhofstrafRe) als auch die hohe Nutzung des Bahnhofes
in Haste als Wegpunkte taglicher Wege. Die hier gesammelten Ergebnisse werden vorrangig fur
den Aufbau der Netzkonzepte fiir den FuRverkehr und Radverkehr verwendet und im weiteren Ver-
lauf des Projektberichtes nahergehend erklart.

Tagliche Wege

Auswertung der Birgerumfrage in der Samtgemeinde Nenndorf,

Stand: 05/02/2023
Teilnehmerzahl: 629

Anzahl der Angaben: 845
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Ergebnisse basierend auf der Auswertung der Burgerumfrage, Stand: 02/2023

Abbildung 28: Tagliche Wege der Teilnehmenden
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Des Weiteren zeigen die Ergebnisse fur welchen Zweck die Teilnehmenden die Alltagsrouten zu-
rucklegen. Die meisten der Befragten gaben an, die Alltagswege zurtickzulegen um Einkaufe sowie

Erledigungen durchzufihren, um zu Freizeitaktivitdten zu gelangen oder zur Arbeit zu gehen (vgl.
Abbildung 29).

Nutzung der Alltagsrouten nach Zweck (n= 1.503)

Arztbesuch I 116
Vereinsaktivitaten/Ehrenamt N 109
Sonstige Erledigungen I 105
Einkauf I 351
Arbeitsweg/Ausbildung I 015
Freizeit I 376
Kind von Kita/Schule abholen/bringen I 109
Schulweg NN 122

0 50 100 150 200 250 300 350 400

Abbildung 29: Nutzung der Alltagsrouten nach Zweck (n=1.503)

2.5.2 Burgerworkshops

Am 20.02.2023 und 21.02.2023 wurden in Bad Nenndorf und Haste Burgerworkshops zur ge-
meinsamen Diskussion von Problempunkten und ersten Losungsvorschlagen durchgefuhrt. Dabei
wurden insbesondere folgende Punkte nochmal durch die Teilnehmenden hervorgehoben:

Abbildung 30: Gemeinsame Arbeit an den Thementischen in Bad Nenndorf und Haste

FUR- UND RADVERKEHR

e Verbesserung der Oberflachenqualitat und Wegebreiten auf bestehenden Nebenanla-
gen insb. zwischen den Gemeinden

e Ausbau von sicheren Fahrradabstellanlagen insb. an wichtigen Pol und PoS im Hinblick
auf Gro3veranstaltungen und die Landesgartenschau 2026

e Ausbau von Radverkehrsverbindungen zwischen den Gemeinden

e Prifung von Routenfihrungen tber Wirtschaftswege abseits der MIV-Hauptachsen

e Entschleunigung des Kfz-Verkehrs, insbesondere in Ortsdurchfahrten ohne separate
Radwege sowie an Querungsstellen
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Abbildung 31: Notizen der Teilnehmenden zum Fuf3- und Radverkehr
OPNV & ELEKTROMOBILITAT

e Eingeschrankte Verbindungshéaufigkeiten des OPNV abseits der klassischen Schiilerbefor-
derungszeiten

e Geplante und gewunschte Erweiterung des Burgerbussystems inkl. Problemstellungen im
Genehmigungsprozess

e AuRenwirkung im Hinblick auf oftmals leer fahrende Busse

e Verbindungsqualitdten des OPNV in Richtung Stadthagen

3 Maflnahmenkonzeption
Nachfolgend werden die in Handlungsfeldern:

e Radverkehr

e Fuf3verkehr

e Offentlicher Personennahverkehr
e Ruhender Verkehr

e Elektromobilitat

Entwickelten MaSnahmen zur Verbesserung der vorgestellten Mangel ausgefuhrt und in einem Um-
setzungsplan zusammengefugt.

3.1 Rad-und FuBverkehr

3.1.1 Netzkonzept Radverkehr als zukunftige Ausbaugrundlage

Nachfolgend wird ein fur den Radverkehr entwickeltes Netzkonzept dargestellt. Dieses soll fir den
zukunftigen Infrastrukturausbau und Anpassungsmafinahmen in der Samtgemeinde als Priorisie-
rungshilfe dienen. Ziel ist es, den einzelnen Achsenabschnitten Bedeutungen im Hinblick auf die
Funktion im Gesamtnetz zuzuordnen und darauf aufbauend die Ausbaunotwendigkeiten in einen
Umsetzungsplan fir Manahmen zu bringen.
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VORGEHEN

GemafR der Richtlinien fur integrierte Netzplanung (RIN) werden den Netzabschnitten aufgrund ih-
rer Bedeutung Kategorien zugeordnet (,Verbindungsfunktionsstufen®, vgl. Tabelle 5). Die Grund-
lage dieser Differenzierung bildet das System Zentraler Orte, welches Siedlungsstrukturen nach
ihrer raumordnerischen Bedeutung gliedert.

Tabelle 8:Netzkategorien fiir den Radverkehr nach RIN1]

gruppen gorle

ARII Uberregionale Rad- Alltagsverkehr, Verbindungen von >10km
\(/jerkehrsverbm- Geeignet zwischen Mittel- und Oberzentren
ung Stadt-Umland-Verbindung
AR I Regionale Radver- Verbindung von Grundzentren zu Mittelzen-
AuBerhalb kehrsverbindung .
AR bebauter . .
Verbindung zwischen Grundzentren
Gebiete
AR IV Nahraumige Rad- Verbindung von Gemeinde/-teilen ohne zent-
verkehrsverbin- ralortliche Funktion zu Grundzentren
dong Verbindungen zwischen Gemeinden/-teilen
ohne zentralortliche Funktion
IR Innergemeindliche Verbindung fur Alltagsverkehr auf grofere
Radschnellverbin- Entfernungen
due Innerdrtliche Fortsetzung einer Stadt-Um-
land-Beziehung
IR 1N Innergemeindliche In Oberzentren: Verbindung von Stadtteilzen-
Radhauptverbin- tren zum Hauptzentrum und zwischen Stadt-
dung teilen
Innerhalb
IR bebauter L . .
IR IV Innergemeindliche Verbindung von Stadtteilzentren zum Haupt-
Gebiete Radverkehrsverbin- zentrum der Mittel- und Grundzentren
B Verbindung von Stadtteil-/Ortsteilzentren
untereinander
Zwischen Wohngebieten und wichtigen Zie-
len
IRV Innergemeindliche Anbindung aller Grundstiicke und potentiel-

Radverkehrsanbin-
dung

len Quellen und Ziele

Entsprechend der Orte innerhalb der Gemeinde und den weiteren Orten im Umkreis von 20km
werden zwischen den Orten mit unterschiedlicher zentraldrtlicher Funktion Luftlinienverbindungen
erstellt und die jeweiligen Kategorien zugewiesen. Die Luftlinienverbindungen werden durch ein
Routing auf bestehende Stralien und Wege umgelegt. Bei dem Routing handelt es sich um ein
Kirzeste-Wege-Routing, welches Nebenbedingungen wie Sicherheit, Steigung oder bevorzugt As-
phaltverbindungen, berucksichtigt. Fir die Entwicklung des Radverkehrsnetzes bestehen, nach
Vorgaben der ERA, u. a. folgende Qualitdtsmerkmale:
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e 90 % der Einwohner sollen weniger als 200 Meter entfernt von einer Hauptverbindung woh-
nen

o DerUmwegefaktor entspricht maximal 1,2 gegenuber der klrzesten moglichen Verbindung

e Einhaltung grundlegender Entwurfsanforderungen zu Verkehrssicherheit und Verkehrsqua-
litdt nach ERA

e Winterdienst bei AR-II-Verbindungen oder die Gewahrleistung sozialer Kontrolle

Die Qualitatsmerkmale des Netzentwurfs orientieren sich vor allem an den héheren Ansprichen
des Alltagsradverkehrs. Fir diesen sind vor allem die Herstellung von direkten, komfortabel befahr-
baren Verbindungen, durch welche der Radfahrende schnell an das individuelle Ziel gelangt grund-
legend. Bei Freizeitradverkehren und touristischen Verkehren bildet jedoch oftmals der Weg das
Ziel. Die Direktheit der Verbindung spielt eine untergeordnete Rolle und Umwege werden in Kauf
genommen. Innerhalb der Netzentwicklung wurde der Fokus auf die Schaffung direkter Wege ge-
legt (Kurzeste-Wege-Routing). Um die Anspriche des Alltagsradverkehrs und des touristischen Ver-
kehrs so weit wie moglich zu vereinen wurden die entstandenen Verbindungen mit den bestehen-
den touristischen Routen verknUpft. Im Ergebnis soll durch die Kombination aus touristischen Be-
standsverbindungen und neuen Lickenschlissen kosteneffizient gestaltet werden.

Uber die Qualitdtsmerkmale hinaus werden bei der Netzentwicklung kleinrdumige Ziele einbezogen
und verortet. Folgende Quellen und Ziele wurden dabei berucksichtigt:

e Wohnen (Wohnorte aufbauend auf den Zensusdaten)

e Einzelhandel und Nahversorgung (Supermarkte, Backer, Drogerie etc.)
e Bildung und Betreuung (Grundschulen, Gymnasien, Kitas etc.)

e Kultur/Freizeit/Sport (Museen, Sportplatze, Freibader etc.)

e Tourismus (Hotels, Pensionen, Restaurants etc.)

e Arbeit (jedoch nicht klar abgrenzbar zu anderen Zielen)

e OPNV-Haltestellen

Als Quellen und Ziele der Kategorie Wohnen wurden ebenfalls Weiler und Wohnplatze verortet und
in die Netzentwicklung miteinbezogen. Fur die kleinraumigen Ziele wird gepruft, ob diese entlang
der Verbindungen liegen, die sich durch das Routing ergeben haben. Ist dem nicht so, wird gepruft,
ob die Route umgelegt werden kann oder das Ziel ggf. durch Stich von der Route erreichbar ist.

ERGEBNIS

Nachfolgend wir das durch dieses Vorgehen identifizierte Zielnetz fir den Radverkehr dargestellt
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Abbildung 32: Zielnetz Radverkehr
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3.1.2 Mafinahmen im Rad- und Fufdverkehr auf Haupt- und Nebenachsen

Nachfolgend werden die im Rahmen des Mobilitatskonzeptes entwickelten MaSnahmen flir den
Rad- und FuBverkehr kartografisch dargestellt. Dabei wird eine Aufteilung in streckenbezogene und
punktbezogene MafRnahmen vorgenommen. Die detaillierte Aufschllsselung der jeweiligen Be-
schreibungen (in Abhangigkeit der jeweils vergebenen ID) finden sich in Tabellenform im Anhang
dieses Dokumentes. Erganzend ist die Betrachtung der MafSinahmen in einer Online-Karte méglich.
Diese ist unter folgendem Link zu finden:

https://giselis.shinyapps.io/nenndorf/

Im Schwerpunkt handelt es sich beiden entwickelten MaBnahmen um Handlungsempfehlungen im
Bereich Oberflachenverbesserungen sowie Ausbau und Neubau von Fuf3- und Radverkehrsanla-
gen. Auflerdem werden umfassende Vorschlage zu Fahrradabstellanlagen und Beschilderungs-
nachbesserungen gegeben.
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3.1.3 Leitprojekte im Radverkehr

Nachfolgend werden ausgewahlte, flir den Radverkehr in der Region besonders bedeutsame, Inf-
rastrukturprojekte vorgeschlagen.

AUFWERTUNG DER EHEMALIGEN BAHNTRASSE IN BAD NENNDORF

Fur Rad- und FufBverkehr sind innerorts selbststandige Wegeverbindungen abseits des motorisier-
ten Verkehrs sehr attraktiv aber kaum nachtraglich in den Bestand zu integrieren. Enemalige Schie-
nentrassen bieten hier eine seltene Ausnahme. In Bad Nenndorf besteht mit der alten Bahntrasse
eine bereits zur Fuf3- und Radverkehrsverbindung umgewidmete Strecke. Sie bietet jedoch bisher
in einigen Punkten noch nicht die ihrer Funktion angemessenen Eigenschaften und sollte diesbe-
zuglich aufgewertet werden, um ihr ganzes Potenzial entfalten zu kédnnen.

Eine Breite von mindestens 3,00 m wirde das Miteinander von Rad- und FufBverkehr verbessern.
Kritisch ist diesbezliglich besonders das nérdliche Ende der alten Bahntrasse an der Kita Entde-
ckerhaus. Die geringe Breite mit enger Kurve und anschlieBender Einmindung in die Bahnhof-
strafde ist speziell mit vielen Schiilerinnen und Schiilern keine gute Lésung. Um hier Rad- und Fuf3-
verkehr zu entflechten sollte bei der Umgestaltung des bisherigen Parkplatzes vorm Hallen-
bad/Wohnmobilstellplatz erwogen werden, den Radverkehr zwischen Kita und Sporthalle hindurch
zu fuhren. Radverkehr mit Ziel Berlinschule kdnnte Uber die Parkplatzzufahrt in die Bahnhofstraf3e
einmunden. Radverkehr mit Ziel Bahnhof oder weiter nach Norden uber die mégliche Vorrangroute
(siehe weiter unten im Kapitel) aus Bad Nenndorf hinaus kdnnte Uber den bisherigen Parkplatz und
Wohnmobilstellplatz zur Einmindung der StraRe Am Klarwerk geflihrt werden.

Neben der Breite ist auch die Oberflache mit gefastem Pflaster (n6rdlich Lehnhast) und wasserge-
bundener Decke (sudlich Lehnhast) nicht fur eine Vorrangroute des Radverkehrs adaquat. Hier ist
eine Aufwertung zumindest auf ungefasstes Pflaster oder idealerweise eine Asphaltierung zu erwa-
gen, um einen hohen Fahrkomfort zu gewahrleisten.

Im Bestand verflgt die alte Bahntrasse Uber vier nicht bevorrechtigte Querungen. Dies entspricht
nicht der hervorgehobenen Bedeutung der Achse fir den Radverkehr. Die Querung der Horster
StraRe ist im Bestand mit einem FuRgangeriiberweg (FGU, ,Zebrastreifen“) gestaltet, Radfahrende
werden etwa 15 m vor der Querung mit einem Schild aufgefordert abzusteigen. Hier sollte stattdes-
sen eine Bevorrechtigung der alten Bahntrasse gepriift werden mit einer den FGU begleitenden
Radfurt und Aufpflasterung der Querung. Aktuell sind derartige Bevorrechtigungen bei Querung von
Straflen des Vorfahrtstralennetzes in der Regel nicht vorgesehen, jedoch werden die Einsatzgren-
zen momentan uberarbeitet und sollen dabei ausgedehnt werden. Aufgrund der hohen Bedeutung
flr den Schulverkehr ist diese Querung besonders sensibel. Brunnenstrafie, Rudolf-Albrecht-StrafRe
und Lehnhast sind nicht Teil des Vorfahrtstraennetzes und kdnnen daher an den entsprechenden
Querungen der alten Bahntrasse untergeordnet werden. Die Vorrangfihrung sollte dabei nicht wie
im Bestand an der Rudolf-Albrecht-StraRe gestalterisch angedeutet werden, sondern klar baulich
und durch Beschilderung geregelt werden.

Am silidlichen Ende der alten Bahntrasse ist fur die Querung der B65 eine automatische Anforde-
rung und fur den Radverkehr optimierte Schaltung der Lichtsignalanlage anzustreben, um den Rei-
sezeitverlust zu reduzieren. Das Verbindungsstiick vom Krater nach Rodenberg sollte durchgangig
asphaltiert und auf mindestens 2,00 m verbreitert werden.

UMGESTALTUNG DER BAHNHOFSTRARE IN BAD NENNDORF

Die Bahnhofstraf3e in Bad Nenndorf und in ihre Verlangerung nach Suden, die Rodenberger Allee,
sind fur alle Verkehrstrager eine Achse von grofer Bedeutung. Im Bestand verfligt diese Achse fast
Uber die gesamte Lange Uber Radschutzstreifen, die jedoch weitgehend das Mindestmaf von 1,25
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m?® unterschreiten. In einigen Abschnitten sind die Radschutzstreifen nur einen Meter breit. Hinzu
kommt, dass auf langen Abschnitten die Strafe von Langsparkstreifen gesdumt wird, die Uberwie-
gend eine Breite von ca. 2,1 m aufweisen. Bei Langsparken neben Radverkehrsfihrungen auf der
Fahrbahn sind Sicherheitstrennstreifen einzurichten, die mindestens 0,5 m, besser 0,75 m breit
sein mussen?o, Solche Sicherheitstrennstreifen fehlen in Bad Nenndorf vollstandig.

Grund fur diese Regeln ist, dass fur Radfahrende eine Gefahr von unachtsam geodffneten Turen
geparkter Kfz ausgeht. Rund 7 % aller Unfélle zwischen Radfahrenden und Kfz sind solche soge-
nannten Dooring-Unfalle1! und Dooring endet besonders haufig mit schweren oder tédlichen Ver-
letzungeni2, Aus diesen Grlinden rat die Unfallforschung der Versicherer ausdrucklich: ,Sicher-
heitstrennstreifen sollten konsequent eingerichtet werden, um seitliche Abstande zwischen Rad-
verkehr und ruhendem Verkehr zu vergré3ern.“13

Je mehr Parkvorgange und damit auch Aussteigvorgange auf einem Parkstreifen stattfinden, umso
hoher ist das Risiko, dass es an diesen Stellen ohne ausreichende Sicherheitsabstéande zu einem
Unfall kommt. Deshalb sind Kurzzeitparkplatze und sonstige Platze, an denen haufige Parkwechsel
zu erwarten sind, mit besonderer Dringlichkeit zu behandeln. Bahnhofstrafe und Rodenberger Al-
lee sind im Norden durch eine hohe Dichte von Schulen, Kitas und Sporthallen und im Zentrum
und Suden Bad Nenndorfs mit vielen Geschaften und Kurzzeitparkplatzen gepragt und damit ein
Fall mit besonders dringendem Handlungsbedarf.

Die Kombination von unterdimensionierten Radschutzstreifen und fehlendem Sicherheitstrenn-
streifen ist besonders problematisch. Der Schutzstreifen suggeriert Radfahrenden einen sicheren
eigenen Raum am aufersten Fahrbahnrand. Tatsachlich markiert er neben Parkstreifen genau je-
nen Bereich, den Radfahrende zum Schutz vor Dooring-Unféllen meiden sollten. Autofahrenden
wird durch den Schutzstreifen der Eindruck vermittelt, dass Radfahrende so weit rechts fahren
missten und dass Uberholen méglich sei, solange der Bereich des Radverkehrs nicht befahren
werde. Besonders in Kombination birgt diese Konstellation ein hohes Konfliktpotenzial, objektive
Gefahren und beeintrachtigt das Sicherheitsgefiuhl Radfahrender. Aus diesen Griinden sollten Rad-
schutzstreifen nur angelegt werden, wenn der durch sie markierte Bereich auch tatsachlich sicher
zu befahren ist.

Damit Radschutzstreifen in Mindestbreite regelkonform umgesetzt werden kdnnen, bedarf es einer
Fahrbahnbreite von Uber 7,50 m14, Dies gilt jedoch nur, wenn keine Parkstreifen angrenzen oder
die Parkstreifen so dimensioniert sind, dass ein Sicherheitstrennstreifen auflerhalb der Fahrbahn
gewahrleistet werden kann (2,85 m Mindestbreite15). Andernfalls missen Sicherheitstrennstreifen
im Querschnitt der Fahrbahn eingeplant werden und erhéhen somit die Breitenanforderungen fur
eine Radverkehrsfuhrung mit Schutzstreifen - oder die Parkstreifen mussen entfernt werden. Auf
der Bahnhofstrafe und Rodenberger Allee sind Fahrbahnbreiten Uber sieben Meter zzgl. Sicher-
heitsabstand nur an wenigen Stellen gegeben.

9 ERA 3.2 (ERA 2010)

10 ERA 3.1 (ERA 2010)

11 UDvV 2017

12 Jansch et al. 2015

13 Schiiller et al. 2020

14 Mindestens 1,5 m je Schutzstreifen und mindestens 4,5 m Restfahrbahnbreite. In der noch aktuellen ERA 2010 sind Mindestbrei-
ten fir Schutzstreifen von 1,25 m maoglich. Diese werden jedoch in der kommenden Neuauflage der ERA (voraussichtlich 2024) gestri-
chen und 1,5 m die verbindliche Regelbreite. Damit die Bemaungen zum Zeitpunkt einer méglichen Umsetzung nicht schon wieder
veraltet sind, sollten bereits die absehbaren neuen MafRe angewendet werden.

150,75 m Sicherheitstrennstreifen, 2,1 m Parkstreifenbreite. Die Breite der Sicherheitstrennstreifen wird mit der Neuauflage der ERA
von 0,5 m auf 0,75 m erhéht. Auch hier sollte der kinftige Standard in den Planungen angewendet werden. Der Stand der Richtlinien
fir die Mindestbreiten von Parkstreifen aus der EAR (2,0 m) ist fast 15 Jahre alt. Aufgrund der realen Breitenzuwachsen des Pkw-Be-
stands sollte den zu erwartenden Anpassungen der Richtlinien vorgegriffen werden und mit Regelbreiten von 2,25 m und Mindestbrei-
ten von 2,1 m fUr Langsparkstreifen gerechnet werden.
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Méglichkeiten regelkonformer Schutzstreifen auf der Bahnhofstrafie und Rodenberger Allee

Auf der Bahnhofstrafie zwischen Bahnhof und PoststrafRe sind Schutzstreifen bei lediglich einseiti-
gen Parkstreifen moglich. Dies erfordert eine Verringerung der Restfahrbahn zwischen den Schutz-
streifen auf das Minimum von 4,5 Metern und die Einrichtung von Sicherheitstrennstreifen. Fur
den Bereich der Kreuzung mit der Horster Strafe musste aufgrund der Richtungsfahrstreifen wei-
terhin die FUhrung mit Schutzstreifen unterbrochen werden.

Sudlich der Poststrafe kénnen auf der BahnhofstrafRe Schutzstreifen regelkonform nur bei erheb-
lichen baulichen Eingriffen oder durch beidseitigen Entfall der Parkstreifen regelkonform verwen-
det werden. Die baulichen Eingriffe bestiinden in der Einbeziehung eines Parkstreifens in die Fahr-
bahn, damit deren Breite ausreicht fur regelkonforme Schutzstreifen und Sicherheitstrennstreifen
zum verbleibenden Parkstreifen. Dies wlrde eine komplette Neugestaltung des Querschnitts mit
erheblichem Bauaufwand, mehreren Verschwenkungen der Fahrgasse und Verlust mehrerer
Baume bedeuten.

Auf der Rodenberger Allee sind Schutzstreifen auf der gesamten Lange nicht regelkonform einsatz-
bar. Aufgrund des Baumbestands ist auch keine Umgestaltung moglich, die die Fahrbahnbreite
erweitert.

Alternativen zu Schutzstreifen bei beengten Stralenquerschnitten

Stattdessen ist eine geeignete und kurzfristig umsetzbare Option das Entfernen der Schutzstreifen
und Ersetzen durch eine Markierung der Sicherheitstrennstreifen und als neue Radverkehrsfih-
rung das Aufbringen von sogenannten Piktogrammbketten. Der notwendige Abstand Radfahrender
vom Fahrbahnrand wird durch Piktogrammketten fur Radfahrende und Autofahrende verdeutlicht.
Piktogrammketten haben gegenlber Schutzstreifen oder keiner markierten Radverkehrsfihrung
positive Wirkung auf das Fahrverhalten von Radfahrenden und Autofahrendenis. Sie kbnnen LU-
cken in der Radverkehrsfuhrung, die aufgrund zu geringer Querschnitte fur andere Fihrungsformen
entstehen, fullen und damit eine Durchgangigkeit herstellen.

16 Koppers et al. 2021
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am Main verwendet.
1,3m

IhiAMIHHHinom

Bemaldung nach Empfehlung
von Koppers et al. 2021
Werte in Klammern Mindest-
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Abbildung 41: Gestaltung und Bemaf3ung von Piktogrammketten

Da mit dem Schutzstreifen auch das Halteverbot am Fahrbahnrand entfallt, ist dieses in Abschnit-
ten ohne durchgehenden begleitenden Parkstreifen neu anzuordnen.

Empfehlungen zur Fihrungsformen im Verlauf der Bahnhofstraf’e und Rodenberger Allee

Fur den gesamten Abschnitt zwischen B65 und Poststrafie ist die Fiihrung des Radverkehrs mit
Piktogrammketten am besten geeignet. Die Parkstreifen sind mit Sicherheitstrennstreifen auszu-
statten. Auf der Rodenberger Allee zwischen Parkstrafe und B65 sollte auch bei Fuhrung mit Pik-
togrammbketten auf einseitiges Parken reduziert werden, was auch den deutlich zu schmalen Geh-
weg in den Bereichen zwischen den Baumen auf fiir den Begegnungsverkehr geeignete Mafe er-
weiterbar macht.

Noérdlich der Poststrafle gibt es fiir die BahnhofstraRe mehr Gestaltungsspielrdume. Hier ist abzu-
wagen zwischen Einheitlichkeit der Fiihrungsform und Erhalt von Parkstreifen einerseits (= Pikto-
grammbketten) und Erhalt der Schutzstreifen andererseits. Letzterer ware jedoch mindestens ein-
seitig aufgrund der Einrichtung des Sicherheitstrennstreifens auch mit Entfernen und entspre-
chend verschobener neuer Markierung verbunden.

Zwischen Berlin-Schule und Bahnhof ist ein besonders sensibler Bereich, der zudem Teil des Vor-
rangnetzes des Landkreises ist. Hier sollte die geplante Umgestaltung des Platzes vor dem Hallen-
bad und die Fiihrung des Radschnellwegs nach Haste in die Uberlegungen zur Umgestaltung ein-
bezogen werden. Sofern bei der Umgestaltung des Platzes vor dem Hallenbad keine von der Bahn-
hofstrale unabhangige Durchbindung der alten Bahntrasse zur Strafle Am Klarwerk geplant wird,
kommt der Bahnhofstrafie und insbesondere der Einmindung der alten Bahntrasse eine beson-
dere Bedeutung zu. In diesem Fall sollte der Entfall des westlichen Parkstreifens zwischen Kreisel
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und Kita und des o6stlichen Parkstrei-
fens zwischen Kita und sudlichem Ende
der Berlin-Schule erwogen werden.
Dadurch koénnte der Fahrbahnquer-
schnitt ausreichend verbreitert werden,
um Radfahrstreifen anzulegen. Auf-
grund der Enge der Einmindung der al-
ten Bahntrasse in die BahnhofstrafRe
und der hohen FuRverkehrsbedeutung
ist jedoch eine Fuhrung des Radver-
kehrs unabhangig von der Bahnhof-
strafle vorzuziehen. Zusatzliches Ge- ™
wicht bekommt diese Option im Falle
der Wahl einer Streckenfuhrung des
Radschnellweges nach Haste, die am
Bahnhof/Am Klarwerk beginnt. Eine
maogliche Fuhrung bei Umgestaltung bis-
herigen Parkplatzes ist in Abbildung 42
dargestellt.

UMGESTALTUNGEN AUF WEITEREN HAUPT- |
ACHSEN IN BAD NENNDORF

Auf anderen Hauptverkehrsstraflen in
Bad Nenndorf besteht ebenfalls Ande-
rungsbedarf, was die Fihrung des Rad-
verkehrs betrifft.

Die Horster Strae hat eine wichtige
Funktion fir den Radverkehr. Zwischen
Kreisel und alter Bahntrasse ist sie Teil
des Vorrangnetzes des Landkreises und
im weiteren Verlauf bis zur Hauptstrafle
Teil des Uberregionalen Netzes und der
Anbindung an die Nachbarstadt Barsing-
hausen. Im Bestand gibt es keine Rad-
verkehrsfihrung auf der Horster Str.
und im westlichen Teil eine Freigabe des Gehwegs fur den Radverkehr. Um die FUhrung des Rad-
verkehrs im Mischverkehr deutlich zu machen, ist eine Markierung von Piktogrammbketten bei den
engen StraBenquerschnitten die beste Option. Darlber hinaus sollten die angrenzenden Parkstrei-
fen mit Sicherheitstrennstreifen versehen werden.

Abbildung 42: Mogliche Radverkehrsfiihrung zwischen alter
Bahntrasse und Bahnhof vor dem Hallenbad

In der Verlangerung der Horster Strafle nach Osten folgt die Hauptstrafe, die im Bestand mit
Schutzstreifen unter Mindestbreite und ohne Sicherheitstrennstreifen zu den Langsparkstreifen
die gleichen Mangel aufweist, wie die Bahnhofstrafe. Auch hier sind Sicherheitstrennstreifen und
Piktogrammketten anstelle des Schutzstreifens die besser geeignete Fuhrungsform. Der Parkstrei-
fen auf der Sudseite zwischen Am Friedhof und Hohe Warte wirde mit ausreichendem Sicherheits-
trennstreifen die Fahrbahn zu sehr verengen und sollte daher entfernt werden.

Der weitere Verlauf nach Osten mit der Haster Strafie und Waltringhausener Strafie sollte bis zum
Beginn des Geh- und Radweges am Ortsausgang ebenfalls mit Sicherheitstrennstreifen und Pikto-
grammbketten versehen werden.

Mit diesen MafSnahmen wirde die West-Ost-Achse durch Bad Nenndorf mit einer durchgangigen
Radverkehrsfuhrung und sicheren Abstanden von geparkten Kraftfahrzeugen aufgewertet.
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Die KurhausstrafRe/Am Thermalbad ist zu schmal, um beidseitiges Parken mit ausreichenden Si-
cherheitsabstanden zu Radschutzstreifen zu erlauben. Hier sollten die Parkstreifen auf der sudli-
chen Seite mit Ausnahme der Buchten dstlich der Bushaltestelle entfernt werden. Dann kann der
Schutzstreifen auf der Stdseite weitestgehend erhalten bleiben. Auf der nérdlichen Seite und dem
verbleibenden Parkstreifen Ostlich der Bushaltestelle sollten Sicherheitstrennstreifen neben den
Parkstreifen markiert und der Schutzstreifen entsprechend verschoben werden.

Die Bornstrafie ist ebenfalls ein wichtiges Verbindungsstiick, auf dem die Position des Radverkehrs
mithilfe von Piktogrammketten verdeutlich werden kann.

Rotrehre und Gehrenbreite sind - je nach gewahlter Fihrung des Radschnellwegs - von mittlerer
bis sehr hoher Bedeutung fur den Radverkehr. Bei Fihrung des Radschnellwegs auf anderen Stre-
cken, kann aufgrund der geringen Parkwechsel der Parkstreifen an der Rotrehre neben den Schutz-
streifen bestehen bleiben. Trotzdem ist hier spatestens bei der nachsten Erneuerung des Schutz-
streifens dieser so zu verbreitern, dass die Restfahrbahnbreite auf den Mindestwert von 4,5 Metern
gesenkt wird.
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RADSCHNELLWEG HASTE — BAD NENNDORF

Nachfolgend werden Varianten fur den Ausbau eines Radschnellweges zwischen Haste und Bad
Nenndorf dargestellt. Anspruch der Samtgemeinde ist es, diese beiden Zentren attraktiv zu verbin-
den. Insbesondere im Hinblick auf den Pendlerverkehr sowie die Besucherstréome zur Landesgar-
tenschau 2026 und fur sonstige Veranstaltungen ist ein optimaler Ausbau dieser Achse fliir den
Radverkehr ein sehr hoch priorisiertes Projekt. Alle, fur die nachfolgenden Varianten notwendigen,
Aus- und Umbaumainahmen im Radverkehr finden sich in Kapitel 3.1.2. Nach der Vorstellung der
Varianten folgen tabellarische Aufstellungen der Kosten, Flachenerwerbsbedarfe und der Vor- und
Nachteile der einzelnen Varianten.

1. Ideal Variante: Deisterbahn

/-

Radschnellweg
Ideal-Variante
—— Favorisierte Strecke

__________ Optionale/Erganzende
Streckenfuhrung

Bauaufwand
Minimal
Gering
Hoch

Neubau
Hintergrund: TopPlusOpen

0 0,5 1 km
[ I |
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Abbildung 43: Verlauf und Ausbaubedarf Ideal-Variante Deisterbahn
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Radschnellwege zeichnen sich neben einer hohen Qualitdt der Fahrbahnoberflache durch eine
moglichst direkte Streckenfihrung und Minimierung von plangleichen Querungsstellen mit ande-
ren Verkehrsachsen aus. So lassen sich sehr gute Reisegeschwindigkeiten erreichen. Ideal fir die-
sen Zweck ist eine Fuhrung entlang bestehender Achsen des Schienenverkehrs, da diese in der
Regel bereits Uber stark gestreckte Streckenfihrung und wenige, haufig durch Bauwerke planfrei
gestaltete Querungen verfugen. Eine solche geeignete Achse finde sich mit der Deisterbahn auch
zwischen Bad Nenndorf und Haste.

Ein der Deisterbahn folgender Radschnellweg beginnt am Bahnhof in Bad Nenndorf mit der StraRe
Am Klarwerk und verlangert diese in gerader Linie auf einer Neubaustrecke bis zum sudlichen
Bahnubergang bei Kreuzriehe. Nach Querung der Bahntrasse verlauft eine Neubaustrecke auf der
Ostlichen Seite entlang der Deisterbahn, quert am Bahniibergang Hohnhorst die HauptstraRe/K48
und trifft auf den Wirtschaftsweg zwischen Zum Walde und B442. Von dort aus folgt der Radschnell-
weg einer zu diesem Zweck auszubauenden selbststandigen Wegeverbindung unter der Bricke der
Waldstrafie/L449 hindurch und wird mit einem Neubauabschnitt durch das stillgelegte Abstellgleis
am Haster Bahnhof zur StraRe Am Forsthaus durchgebunden. Hier endet der Radschnellweg mit
der Einmindung in die Hauptstrale/B442.

Diese Variante weist lediglich eine plangleiche Querung des Strafen- und eine des Schienenver-
kehrs auf. Lediglich der Bahnibergang bei Kreuzriehe wird mit dem landwirtschaftlichen Verkehr
geteilt sowie Anfang und Ende jeweils auf kurzen Abschnitten mit dem allgemeinen Kfz-Verkehr.
Ansonsten ist die Strecke allein dem Radverkehr vorbehalten. Das Ende in Haste Am Forsthaus
erlaubt Radfahrenden mit dem Fahrtziel Bahnhof Haste, diesen Uber den Park&Ride-Parkplatz
ohne Querung der B442 zu erreichen.

Die Idealvariante erfordert rund 2,8 km vollstdndigen Neubau davon auf rund 2,6 km auch FI&-
chenerwerb. Der Bau kommt aufgrund der flachen Topographie und ohne Querungsbauwerke und
damit ohne besonders kostenintensive Abschnitte aus.

I Ausbaubedarfe
/ Abschnitt I, Arm 1
” * Neubausegment zwischen Klarwerk und Bahnibergang
: / Abschnitt Il

* Neubau entlang der Deisterbahn vom sudlichen Bahnlbergang
bei Kreuzriehe bis zum Wirtschaftsweg zwischen Hohnhorst und
Haste

* Querung der K48/Hauptstrae am Bahnlbergang in Hohnhorst

Abschnitt 11l

* Sanierung und Ausbau des bestehenden Wegs zwischen
Wirtschaftsweg und Unterquerung der Bricke L449/Waldstrafe
¢ Neubau im alten Abstellgleis (aktuell im Besitz der DB)
I * Ausbau der FuBgangerampel an der Kreuzung Am
Forsthaus/B442

Bad Npnndorf

Abbildung 44: Ausbaubedarf Ideal-Variante Deisterbahn nach Abschnitten
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Variante A: Mathestrafie

Radschnellweg
Variante A
—— Favorisierte Strecke

.......... Optionale/Erganzende
Streckenfuhrung

Bauaufwand
Minimal
Gering

ﬁ Hoch

Neubau

Hintergrund: TopPlusOpen

0 0,5 1km
I | |
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Bad Nenndorf

Abbildung 45: Verlauf und Ausbaubedarf Variante A

Neben der Idealvariante mit sehr hohem Neubauanteil, werden auch drei erheblich bestandsna-
here Varianten fur eine Radschnellwegfihrung dargestellt.

Die Variante A beginnt wie die Idealvariante am Bahnhof in der StraRe Am Klarwerk und folgt dem
bestehenden Weg um das Klarwerk herum zum Zusammentreffen der Wirtschaftswege von Siden
(entlang des Hohes Felds) und Norden (Verlangerung der Mathestrafie). Der Radschnellweg folgt
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anschliefend in Zum Walde. Von dort aus flhrt die Strecke Uber den Wirtschaftsweg aus Hohnhorst
heraus und quert die Deisterbahn. Von hier an folgt der Radschnellweg wie die Idealvariante dem

bestehenden Weg entlang der Deisterbahn unter der Briicke Waldstrafle/L449 hindurch und durch
das alte Abstellgleis nach Zum Forsthaus.

Von Hohnhorst waren abweichend von dieser direkten Streckenfihrung auch zwei optionale be-
standsnahere Fuhrungen maglich:

a. Eine Fuhrung entlang der Hauptstrae Giber den Bahnlbergang in Hohnhorst zur B442 und
anschliefend Fihrung auf dem Geh- und Radweg entlang der B442 nach Haste

b. Die Fuhrung durch die Unterfihrung der Fernverkehrsstrecke am Nordrand von Hohnhorst
und den Kornweg nach Scheller. Uber den Feldweg und Kirchweg erreicht der Radschnell-
weg in dieser Variante die Querung der Waldstrafle und fuhrt zur Unterfihrung am Bahnhof
Haste

Insgesamt ist die Variante A sehr bestandsnah. Die Wirtschaftswege sind in gutem baulichem Zu-
stand und von ausreichender Breite, sodass lediglich Beschilderung und Markierungen notwendig
waren. Im Bereich des Klarwerks muss eine radverkehrstaugliche Befestigung und Fuhrung herge-
stellt werden. Die Fihrung unter der Briicke Waldstrafle und durch das alte Abstellgleis hat die bei
der ldealvariante bereits beschriebenen Neubau- und Grunderwerbsbedarfe.

I I I V Ausbaubedarfe

/ Abschnitt I, Arm 1
*  Am Klarwerk Befestigung nétig

Abschnitt lll, Route a

I I \ « zwischen Bahniibergang Hohnhorst und B442 neuer Radweg auf
der Nordseite nétig, um doppeltes Queren der K48/Hauptstrale
zu vermeiden
* Querung der B442 baulich sichern (Signalisierung)
* Verbreiterung des Radwegs entlang B442 bis Haste

Abschnitt lll, Route b

* Befestigung und Ausbau des Abschnitts entlang der Deisterbahn
* Neubau zwischen Briicke Waldstrae und Am Forsthaus (altes
Abstellgleis, im Besitz der DB)

| Abschnitt Ill, Route ¢

2 1 * Sanierung des Kornwegs, ggf. Ausweisung als Fahrradstrafle
* Ausbau der Verknlpfung Kirchweg/Querung WaldstrafRe

Bad Npnndorf

Abbildung 46: Ausbaubedarf Variante A nach Abschnitten

Die optionale Fiihrung a erfordert die Anlage eines Radweges entlang der Hauptstrafe zwischen
BahniUbergang und B442 und eine gesicherte (signalisierte) Querung der B442. Der Geh- und Rad-
weg nach Haste entlang der B442 musste daruber hinaus fir den Radschnellweg verbreitert wer-
den. Optionale Fiihrung b erfordert die Umgestaltung des Kornwegs und Feldwegs als Fahr-
radstrafle. Der Kornweg sollte zu diesem Zweck aufRerorts dem Rad- und FuBverkehr vorbehalten
sein.
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Variante B: B442

Radschnellweg
Variante B

—— Favorisierte Strecke

.......... Optionale/Erganzende
Streckenfuhrung

Bauaufwand
Minimal

Gering

e mmes .-

Hoch

Neubau

Hintergrund: TopPlusOpen

0 0,5 1 km
I I l

" Mobilitatswerk GmbH
&y

Bad Nenndorf

Abbildung 47: Verlauf und Ausbaubedarf Variante B

Die Variante B verlauft vom Bahnubergang Bornstr./Rotrehre Uber die Gehrenbreite zur B442
und folgt dem gesamten Verlauf der B442 bis zum Bahnhof Haste. Ein zweiter Zubringer aus dem
westlichen Teil Bad Nenndorfs kann Uber den Wirtschaftsweg entlang des Hohen Feldes fluhren,
in dessen Verlangerung die Deisterbahn queren und an der Ringstrafe auf die B442 munden.
Dieser Zubringer kdnnte analog zu Variante A oder der Idealvariante auch Am Klarwerk entlang
an den Bahnhof Bad Nenndorf angebunden werden. Ebenfalls denkbar ist eine Fihrung durch
Rotrehre und den Wirtschaftsweg nordlich des Gewerbegebiets zur B442 (anstatt Gehrenbreite).
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I I Ausbaubedarfe

Abschnitt |
* Arm 1, Route 1a (Gehrenbreite)
* Ausbau der Nebenanlage in der dstlichen Gehrenbreite

« Anforderungsschleifen im Zulauf zur LSA
Gehrenbreite/B442

* Arm 1, Route 1b (Rotrehre)
* Sanierung Rotrehre (nordlicher Teil)
* Neue gesicherte Querung der B442 zwischen Gehrenbreite
und Kreuzriehe (Signalisierung oder Bauwerk)

* Arm 2 (Am Klarwerk)
*  Am Klarwerk Befestigung nétig
* Neubausegment zwischen Klarwerk und Bahnubergang

—
N

Abschnitt | Arm 1 + Abschnitt Il

2 1b * Verbreiterung des Geh- und Radwegs entlang der gesamten B442

1a

Bad Nenndorf

Abbildung 48: Ausbaubedarfe Variante B nach Abschnitten

Ausbaubedarf besteht in der Gehrenbreite, die bisher Uber keine Radverkehrsfuhrung verfigt.
Der Geh- und Radweg entlang der B442 musste auf der gesamten Lange (3,9 km) in der Breite
verdoppelt werden, um den Anforderungen eines Radschnellwegs zu genlgen. Dies ist aufgrund
des Baumbestands auf einigen Abschnitten mit erheblichen Komplikationen verbunden. Fur den
Zubringer von Westen musste der Wirtschaftsweg zwischen BahnUbergang bei Kreuzriehe und
Ringstrafe radverkehrstauglich befestigt werden (600 m) und fur den Zubringer vom Bahnhof der
Bereich rund um das Klarwerk radverkehrstauglich ausgebaut werden. Bei Fihrung durch die
Rotrehre misste deren Teil auflerhalb des Gewerbegebiets saniert werden und eine neue gesi-
cherte Querung der B442 geschaffen werden.
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2. Variante C: Haster Bach

Radschnellweg
Variante C
—— Favorisierte Strecke

Optionale/Erganzende
Streckenfuhrung

""" Bauaufwand
Minimal

i Gering
i Hoch

i —— Neubau
Hintergrund: TopPlusOpen
0 0,5 1 km
L | |
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Bad Nenndorf

Abbildung 49: Verlauf und Ausbaubedarf Variante C

Variante C verlauft vom Bahnubergang BornstrafRe/Rotrehre Uber die Rotrehre zum Haster Bach.
Entlang des Haster Bachs fuhrt der Radschnellweg auf einer Neubaustrecke zur Sporthalle Kreuz-
riehe. Von dort aus folgt sie dem bestehenden Wirtschaftsweg parallel zur Deisterbahn zur Bus-

haltestelle Haste/Abzweig Hohnhorst. Von hier aus sind zwei Fuhrungen moglich:

a. Die FUhrung auf einem neu gebauten Radweg auf der Westseite der B442 mit Querung
der HauptstraRe/K48 bis zum Knoten B442/Waldstrafie und dort Querung der B442 und

Fuhrung innerorts auf dem bestehenden Geh- und Radweg.
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b. Die Querung der B442 entweder vor der Bushaltestelle durch ein Querungsbauwerk oder
am Knoten B442/K48 mit einer neuen signalisierten Furt und anschlieBende Fuhrung auf
dem bestehenden Geh- und Radweg auf der Ostseite der B442 nach Haste

Analog zur Variante B ist auch ein Zubringer von der Westseite oder dem Bahnhof Bad Nenndorfs
moglich. Dies bedeutet dieselben Ausbaubedarfe wie bei Variante B beschrieben.

Ausbaubedarfe
Abschnitt |
. * Aml1
J » Befestigung Wirtschaftsweg Rotrehre bis Haster Bach
* Neubau Radweg am Haster Bach
a « Arm2
* Befestigung Am Klarwerk

* Neubausegment zwischen Klarwerk und Bahnubergang

+  Arm 2+3
+ Befestigung Wirtschaftsweg Bahnubergang bis Haster
Bach
Abschnitt Il

* Neubau entlang des Haster Bachs sudlich des Sportplatzes

]
|
—_—

=

Bad Nenndo|

« Ausbau Wirtschaftsweg zwischen Sportplatz und B442

Abschnitt llI
* Route a
» Unterfuhrungsbauwerk oder Signalisierung
* Verbreiterung des Geh-/Radwegs entlang B442 bis Haste

* Route b
* Neubau Radweg entlang B442 bis Knoten mit L449

* Signalisierung Knoten B442/L449 (WaldstraRe)

Abbildung 50: Ausbaubedarfe Variante C nach Abschnitten

Diese Variante erfordert eine Sanierung und Befestigung der Rotrehre aufRerhalb des Gewerbege-
bietes und des Wirtschaftsweges zwischen Sporthalle Kreuzriehe und Bushaltestelle Haste/Ab-
zweig Hohnhorst. Dartber hinaus ist ein Neubau entlang des Haster Bachs zwischen Rotrehre
und Sporthalle Kreuzriehe erforderlich (850 m). Fiir die Fuhrung a ist ein Neubau auf einer Lange
von 700 m notwendig sowie zwei neue Querungen der K48 bei Hohnhorst und der B442 am Kno-
ten B442/L449. Fir die Fihrung b bedarf es eines Querungsbauwerkes (UnterfiUhrung) oder 120
m Neubaustrecke bis zum Knoten K48/B442 und eine neue Querung mit Signalisierung. Zudem
ware eine Verbreiterung des Geh- und Radwegs entlang der B442 erforderlich.
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Tabelle 9: Ubersicht Grobkostenschéatzung und Flachenerwerbsbedarf Radschnellweg Bad Nenndorf - Haste

Variante | Flhrungsvariante im Bereich Lange Neu- | Grobkosten- Zzg|. Flachenerwerb
Hohnhorst bis Haste bau schatzung

Ideal Entlang Deisterbahn 2.800 m 980.000 € ca. 12.000 m?
Kornweg 190 m 200.000 € ca. 700 m2

A Zum Walde/Am Forsthaus 550 m 320.000 € ca. 1.700 m2
K48/B442 480 m 550.000 € Ca. 700 m2

B Entla ng B442 - 300.000 € --
LSA Knoten K48/B442 1.000 m 850.000 € Ca. 4.800 m2

C Neubau westlich B442, LSA 1.470 m 1.000.000€ Ca.5.200 m2
Knoten L449/B442
Unterfihrung B442/K48 1.000 m 2.600.000€ Ca.5.000 m2

Sollte der Flachenerwerb von der Deutschen Bahn fur das alte Abstellgleis in Haste nicht méglich
sein, ist eine Fihrung zwischen L449/WaldstrafRe und Supermarkt zur B442 und eine Signalisie-
rung des Knotens L449/B442 die einzige Option. Dies bedeutet gegenuber der Fuhrung durch
das alte Abstellgleis Mehrkosten von rund 270.000 € und verringert die Attraktivitat der Route

erheblich.

Tabelle 10: Gegeniiberstellung Vor-/Nachteile Radschnellweg Bad Nenndorf - Haste

o

Sehr direkte Streckenfliihrung

e Bahnhof Haste ohne Querung B442 er-
reichbar

e Vollstdndig unabhangig vom MIV

Hoher Neubauaufwand/Kosten
Sehr hoher Flachenerwerbsbedarf

Ideal e Gute Anbindung von Hohnhorst und
Kreuzriehe
e |deale Anbindung an alte Bahntrasse
e Unabhangig vom landwirtschaftlichen
Verkehr
e Geringer Ausbauaufwand/Kosten e Mogliche Konflikte mit landwirt-
e |deale Anbindung von Hohnhorst schaftlichem Verkehr
e Guten Breiten fast durchgehend moglich e  Wenig direkte Streckenflhrung
e Weitgehend unabhangig vom MIV (v.a. Route Uber Kornweg)
A e Im Bestand bereits viel genutzt e Zwei unattraktive Unterflhrungen
e Teil bestehender touristischer Routen (Route Uber Kornweg)
e Bahnhof Haste ohne Querung B442 er-  ® Unubersichtliche Querung K48 in

reichbar (bei Fihrung Kornweg oder Am
Forsthaus)
e |deale Anbindung, an alte Bahntrasse

Hohnhorst

Eher geringer Ausbauaufwand/Kosten
e Teilweise ohnehin notwendiger Aus-
bau/Sanierung
B e |deale Anbindung von Kreuzriehe und
Helsinghausen
e Unabhangig vom landwirtschaftlichen
Verkehr

Gute Breiten teils nicht méglich
Unattraktive Fihrung entlang stark
befahrener Bundesstrafie

Hoher Instandhaltungsaufwand
(Wurzelaufrisse)

Nicht sehr direkte Streckenfihrung
Keine gute Anbindung der alten
Bahntrasse
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e Fuhrung durch Gewerbegebiet

nicht ideal
e Sehr direkte Streckenfuhrung e Hoher Neu-/Ausbaubauauf-
e Weitgehend unabhangig vom MIV wand/Kosten
e |deale Anbindung von Kreuzriehe e Extrem teure oder unattraktive

Querungslosung fur B442 erforder-
lich (LSA oder Unterfuhrung)

o Erheblicher Flachenerwerbsbedarf

e Mogliche Konflikte mit landwirt-
schaftlichem Verkehr

e Keine gute Anbindung der alten
Bahntrasse

e Fuhrung durch Gewerbegebiet
nicht ideal

Hinweis zur Bezeichnung der Strecke als Radschnellweg:
Kriterien:

Ein Radschnellweg/“Radschnellverbindung”) ist gemaf der Richtlinien (EGRSV, H RSV) eine Ver-
bindung mit hohem Potenzial an Quelle-Ziel-Relationen (ab 2000 Radfahrenden pro Werktag im
Querschnitt), typischerweise in Ballungsrdumen oder zwischen mehreren Mittelzentren. Dabei
sollte eine Strecke von moglichst Gber 5 km erreicht werden und es gibt hohe Qualitatsanforderun-
gen an Breiten, die erreichbaren Geschwindigkeiten und maximalen Zeitverluste an Knotenpunk-
ten, die aufBerorts haufig gut machbar sind, innerorts je nach Struktur des Stralennetzes u.U. eine
grof3e Herausforderung sind.

Anwendungsfall Bad Nenndorf - Haste:

Die Qualitatsanforderungen kénnten zwischen Bad Nenndorf und Haste weitestgehend eingehal-
ten werden, jedoch sind die Varianten nur zwischen 4,0 und 4,6 km lang und die Raumstruktur bei
Begrenzung auf die Relation Bad Nenndorf - Haste auch nicht der idealtypische Einsatzbereich.
Aufgrund der hohen Verkehrsbedeutung des Bahnhofs Haste, insbesondere fur die Intermodalitat
(Bahn+Rad) ist Haste allerdings zweifelsohne ein wichtiges (Zwischen-) Ziel, sodass eine qualitativ
hochwertige Verbindung nach Bad Nenndorf sehr sinnvoll ist.

Fir sich genommen hat die Verbindung Bad Nenndorf - Haste aber selbst unter Berucksichtigung
dieser Besonderheit kein ausreichendes Potenzial fur den Anwendungsfall eines Radschnellwegs,
weshalb eine alternative Bezeichnung vorzuziehen ware. Als alternative Bezeichnung eignet sich
der Begriff ,Veloroute” nur bedingt, da er Ublicherweise Radialverbindungen vom Umland/Auf3en-
stadtteilen ins Zentrum von Grofdstadten bezeichnet. ,Radvorrangroute” ware der formal passende
Begriff, ist jedoch nicht sehr eingangig.

Netzintegration:

Generell entfaltet eine qualitativ hochwertige Verbindung des Radverkehrs auch erst bei groflerer
Streckenlange ihr volles Potenzial und ist unbedingt in den Netzzusammenhang einzubetten. Dies
kénnte mit einer Verlangerung im Norden nach Wunstorf unter Anbindung des geplanten Ausbaus
der Strecke am Mittellandkanal und im Stden nach Rodenberg und ggf. Lauenau geschehen. Fir
die sudliche Verlangerung stellt die Vorrangroute des Radnetzes des LK Schaumburg schon eine
Streckenflhrung mit gutem Potenzial fur eine hohe Qualitat dar. Wenn die Verbindung Bad Nenn-
dorf - Haste als Teilstuck einer solchen Nord/Sud-Achse geplant wird und im Idealfall zusatzlich
mit einer Ost/West-Achse Stadthagen - Bad Nenndorf - Barsinghausen verbunden wird, kommt
sie dem Anwendungsfall eines Radschnellwegs schon deutlich ndher. Diese Netzintegration sollte
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prioritar verfolgt werden, um das Potenzial der Verbindung Bad Nenndorf - Haste voll auszuschop-
fen. Dies wird fur mégliche Férderungen in der Regel auch unumganglich sein.

PARKVERBINDUNG ALS RADVERKEHRSACHSE ZUM DEISTER

Im jetzigen Zustand besitzt die Samtgemeinde Nenndorf im Raum der Stadt Bad Nenndorf keine
optimale radverkehrliche Anbindung in den Deister. RGumlich bietet sich zur Schaffung dieser der
Grunzug des Erlengrunds als Bestandteil des denkmalgeschutzten Kurparks an, da er im sudli-
chen Teil direkt Uber die Cecilienhohe an den Deister anknUpft. Hier werden die Bestandswege
bereits haufig von Radfahrern genutzt. Das klrzlich sanierte Wegesystem bietet hierzu eine her-
vorragende Voraussetzung. Kunftig gilt es jedoch fur einen attraktiveren und sichereren Radver-
kehr die Dunkelampel zur Querung der B65 durch eine langfristige, vom MIV losgeldste Verkehrs-
l6sung zu ersetzen. Damit der Ubergang von Bubikopfallee (nérdlich der B65) in den Erlengrund
(sudlich) ohne Unterbrechung der 6rtlichen Mobilitatsflisse vollzogen werden kann, ist eine Geh-
und Radwegbrucke, die bereits im Zuge der 2+1 Planungen zur B65 des Landkreises Schaum-
burg angedacht gewesen ist, sinnvoll.

Im Rahmen des Realisierungswettbewerbes zur Landesgartenschau 2026 wurden teilnehmende
Buros aufgefordert eine ErschlieBungslésung fir eine Parkerweiterung des Kurparks im Osten
vorzustellen. Im sogenannten Wiesenpark ist neben der Platzierung eines Wohnmobilplatzes an
der Buchenallee eine Wegeverbindung zur Bubikopfallee Teil der Planungen gewesen. Es ist zu
empfehlen die in der unten aufgefihrten Abbildung dargestellten Konzeptvorschlage zur Entwurf-
splanung mit radverkehrstauglichen Wegen auszustatten bzw. die geplanten Wege so zu ergan-
zen, dass eine Koexistenz von Fuf3- und Radverkehr moéglich ist. Dartber hinaus ist aus dem Be-
stand der Stadt Bad Nenndorf heraus deutlich geworden, dass durch die Kur- und Land-
schaftsparkanlage selbst ebenfalls kein Radweg verlauft bzw. in der Vergangenheit sogar das
Radfahren in der Anlage untersagt gewesen ist. Damit jedoch die Kurparkanlage fur den Radver-
kehr in Zukunft nicht als raumliches Hindernis zu verstehen ist, sollte bei der Uberplanung des
Bereichs im Zuge der Landesgartenschau ebenfalls auf die Installation einer Radverkehrsachse
geachtet werden. Hierdurch wirden Burgerinnen und Burger Bad Nenndorfs, als auch der Samt-
gemeinde von direkteren Radbeziehungen zum Erlengrund bzw. in Richtung Deister profitieren.
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Abbildung 51: Erganzung des Zielkonzeptes Radverkehr  Apbildung 52: Vorschlag des Wetthewerbsiegers im
durch die Parkverbindungsachse Realisierungswettbewerb fiir die Wegefiihrung im
Wiesenpark

Durch den Wegfall der Dunkelampel am Erlengrund, sofern ein Bruckenbauwerk realisiert werden
kann, ist die Verlegung der Lichtsignalanlage an die B442 geplant. Hier soll eine fehlende Que-
rungshilfe fur FuSganger sowie Radfahrer geschaffen werden, die zum Krater bzw. vom Krater Gber
die neu angelegte Suntelbuchenallee in die Wirtschaftswege Richtung Erlengrund queren méchten.
Hiermit wirde die Idee aus der Machbarkeitsstudie zur Landesgartenschau 2026 aufgenommen
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werden und ein Meilenstein zur Realisierung des sog. Rundweges der Quellen umgesetzt werden.
Die Verwaltung der Stadt Bad Nenndorf steht bereits mit der NLStBV zur Genehmigungsfahigkeit

bzw. Umsetzbarkeit im Austausch, erste positive Signale seitens Genehmigungsbehorde wurden
gesendet.

3.1.4 Begleitende MaRnahmen im Radverkehr

Nachfolgend werden erganzende MaSnahmen vorgestellt, die flr den generellen Ausbau und Be-
trieb des Radverkehrsnetzes in der Samtgemeinde bericksichtigt werden sollten.

AUSBAU VON SICHEREN FAHRRADABSTELLANLAGEN

Geeignete Abstellanlagen sind neben der Streckeninfrastruktur eine wichtige Rahmenbedingung
fUr die Forderung des Radverkehrs, da sie die Rader bei Nichtgebrauch vor Diebstahl oder Bescha-
digung schutzen und die Fahrradnutzung im Alltag komfortabler machen.

Folgende Anforderungen sollten nutzungsfreundliche Fahrradabstellanlagen erfullen:

e hohe Standsicherheit,

e Sicherung des Rahmens auch mit kurzem
Schloss,

e ausreichender Abstand zwischen den Fahrra-
dern,

e einfaches und schnelles Abstellen und Entneh-
men der Fahrrader,

e Erreichbarkeit der Anlagen, ohne abzusteigen
und

e sicherer Betrieb und einfache Reinigung.

Abbildung 53: Anlehnbiigel mit Knieholmen
(Darstellung aus FGSV 2012a)

Den Standard fur die oben genannten Anforderungen
stellen Anlehnbigel dar, da sie den vielfaltigen Grundan-
forderungen gerecht werden und verhaltnismasig guns-
tig in der Anschaffung sind.

Anlehnbugel sollten:

e 80 bis 120 cm lang sein (bei Einzelaufstellung).

o Ggf. eine mittlere Querstange/Querholm haben (flr Kinder- und Damenfahrrader).

o Groflere Achsabstande (100 bis 150 cm) ermdglichen, um eine Doppelaufstellung der Fahr-
rader zu gewahrleisten.

e Einen Seitenabstand zwischen zwei Fahrradbigeln von mindestens 120 cm haben, um be-
quemen beidseitigen Zugang zu bieten. Bei geringeren Mafden verhaken sich Korbe, breite
Lenker, Taschen und &hnliches. Die Folge ist, dass nur eine Seite des Blgels genutzt wird.

e Bei grofleren Fahrradabstellanlagen (z. B. auf Schulhéfen), sind zusatzlich kleine Gassen
von 200 cm zwischen den Reihen notwendig.

Eine hohe Nachfrage ist vor allem an hoch frequentierten Quellen und Zielen innerhalb des Unter-
suchungsgebietes gegeben (an Wohnorten, 6ffentlichen Platzen insb. Kurpark, Freizeiteinrichtun-
gen, OPNV & SPNV-Anlagen). Nutzungsspezifische Bedarfe an Abstellanlagen ergeben sich nach
der Nutzungsart, der jeweiligen Parkdauer und des gewahlten Parkzeitraums. Fur das halbtagige
oder Langzeitparken ist dariiber hinaus Witterungsschutz durch Uberdachung wiinschenswert.
Uber die analysierten Abstellanlagen hinaus sollte deshalb innerhalb der Gemeinden eine Uberpri-
fung und ggf. Anpassung aller weiteren bestehenden Abstellanlagen erfolgen.

Auf der nachfolgenden Abbildung sind die Vorschlage flr Standorte von Anlehnbtigeln dargestellt.
Die Zahlen entsprechen der jeweils empfohlenen Kapazitat. Die Kapazitatsschatzungen beruhen
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ausschlieflich auf den Flachen, die bereits im Bestand durch PKW-Stellplatze belegt werden, so-
dass keine zusatzliche Inanspruchnahme von bspw. bepflanzen Flachen entsteht.

O L
el :. .:'. -

Abbildung 54: Standortvorschlage fiir Anlehnbiigel mit jeweils empfohlener Kapazitat

AUFSTELLUNG VON POP-UP FAHRRADABSTELLANLAGEN ZU GROBVERANSTALTUNGEN

Um fir Groflveranstaltungen in Bad Nenndorf auch abseits der Landesgartenschau 2026 eine
hohe Attraktivitat flr die Anreise per Fahrrad bieten zu kdnnen, verfolgt die Stadt das Ziel, die Ka-
pazitaten von Fahrradabstellanlagen im Zentrumsbereich bei Bedarf stark zu erhéhen. Daflur wer-
den nachfolgend passende Standorte vorgeschlagen und eine jeweils geltende Kapazitatsabschat-
zung angegeben. Diese Standorte sollten je nach Veranstaltungsgréfle fir die Errichtung von Pop-
Up-Fahrradabstellanlagen in Betracht gezogen werden. Es ist stadtintern zu klaren, wo die sichere
Lagerung der Anlagen bei Nicht-Nutzung erfolgen kann. Die Anschaffungskosten pro Abstellplatz
belaufen sich auf ca. 70€.

Daruber hinaus sollte stadtintern gepruft werden, ob eine der vorgeschlagenen Flachen fir Pop-Up
Fahrradabstellanlagen dem Bedarf zur Einrichtung dauerhafter Anlagen, ggf. in Form eines Fahr-
radparkhaus-Gegenstucks zum Bahnhof, entspricht.
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Abbildung 56: Standortvorschlége fiir Pop-Up Fahrradabstellanlagen mit Kapazitiaten

AUFBAU EINES FAHRRADPARKHAUSES AM BAHNHOF BAD NENNDORF

Im Zuge des Forderprogrammes ,Fahrradparkhauser an Bahnhofen® plant die Stadt Bad Nenndorf
die Errichtung eines Fahrradparkhauses am o6rtlichen Bahnhof. Daflr bestehen verschiedene
Standortmaoglichkeiten. In der nachfolgenden Abbildung sind diese rot schraffiert dargestellt. Alle
Standorte liegen in passender Sichtbeziehung zum Gleis des Bahnhofes. Der Standort direkt nord-
lich des Kreisverkehrs bietet den Vorteil, dass zum Erreichen der Anlage keine Querung der Haupt-
strafle notwendig ist. Bei Nutzung der Flachen auf der Bornstrafle ist es wahrscheinlich, dass in
vielen Fallen aufgrund des Umweges, die Querungshilfen am Kreisverkehr durch die Radfahrenden

17 Bildquelle: https://www.greensystems-stadtmobiliar.de/media/25460/catalog/Fahrradst%C3%A4nder%20An-
lehnb%C3%BCgel%20Modell%20TRACK.jpg?size=2000
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nicht genutzt werden. Daher sollte der nordlich des Kreisverkehrs gelegene Standort prioritar auf
Umsetzungsmoglichkeiten gepruft werden. Daflr ist die Einsparung der Stellplatze fur den MIV an
diesem Punkt notwendig.

Bei der Neustrukturierung des Parkplatzes am Schwimmbad ist auch die Umverlegung der angren-
zenden Tennisplatze sowie langfristig die Verlagerung des Wohnmobilstellplatzes in den anzule-
genden Wiesenpark vorgesehen. Hierdurch wirde sich flr die Stadt die Méglichkeit auftun, weitere
Flachen in Bahnhofsnahe ebenfalls fiir den Bau eines Fahrradparkhauses in Betracht zu ziehen.
Potenziell konnte hierfur die derzeit noch als Wohnmobilstellplatz dienende Flache herhalten. Auf-
grund der GrofRe der Flache ist denkbar, dass das Fahrradparkhaus zusatzlich um eine Fahrrad-
leihstation oder Reparaturmdglichkeiten (0.3.) erganzt wird.

D,

64a

e i/ 2 :

Abbildung 57: Standortoptionen fiir ein Fahrradparkhaus (rot schraffiert)

STRECKENKONTROLLE UND SAUBERUNG VON FUR- UND RADVERKEHRSINFRASTRUKTUR

Fortwahrend ist nicht nur der Aus- und Umbau von Infrastruktur notwendig, sondern auch die ent-
sprechende Pflege der Anlagen insb. in den Herbst- und Wintermonaten von hoher Bedeutung.
Daher ist es empfehlenswert die Streckenkontrolle der Fuf3- und Radverkehrsanlagen zu intensi-
vieren. Folgende Punkte sind hierbei von hoher Bedeutung

e Sauberung der Strecken durch Beseitigung von Laub und Streuresten

e Uberpriifung der Strecken im Hinblick auf Wurzeldurchbriiche und Schlaglécher

e Kontrolle der Markierungsqualitdten insb. im Bereich der Furtmarkierungen und Markie-
rung von Fahrradschutzstreifen

e Kontrolle von Bewuchs der Anlagen durch private Grinstreifen entlang von Grundsticken
und Durchsetzung von Beschnittanordnungen
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AUFBAU VON REPARATURSTATIONEN IN DER SAMTGEMEINDE

Einen weiteren Baustein in der Attraktivierung des Radverkehrs stellt der Ausbau von Fahrradrepa-
raturstationen dar. Vor allem an wichtigen Knotenpunkten wie bspw. Den Bahnhéfen Bad Nenndorf
und Haste bietet sich der Ausbau an. Eine ahnliche Anlage wurde bereits am Haus Kassel in Bad
Nenndorf errichtet Fahrradreparaturstationen sind Saulen, die fest installiert werden und neben
einer Fahrradpumpe mit verschiedenen Aufsatzen, Standardwerkzeug zur Behandlung kleinerer
Probleme am Fahrrad zur Verfigung stellen. Dieses Werkzeug ist fest mit der Saule verbunden,
sodass der Diebstahlschutz gewahrleistet wird. Nachfolgend sind zwei Beispiele solcher Repara-
tursdulen zu finden.

Abbildung 58: Fahrradreparaturstation -
Beispiel 118 Abbildung 59: Fahrradreparaturstation -
Beispiel 219

3.1.5 Netzkonzept FufBverkehr als zuklnftige Ausbaugrundlage

Als Grundlage fir die Entwicklung von MafSnahmen im FufSverkehr wurde, entsprechend analog
zum Vorgehen im Radverkehr, auch ein Netzkonzept fir den Fufverkehr erarbeitet. Dieses be-
schrankt sich aufgrund der rdumlichen Gegebenheiten auf die Stadt Bad Nenndorf. Flr die Gbrigen
Gemeinden besteht aufgrund ihrer Grofde keine Notwendigkeit fur die Entwicklung eines solchen
Netzkonzeptes.

Die nachfolgende Abbildung zeigt das Zielnetz des FuRverkehrs. Der Anspruch ist es auch hier zwi-
schen den wichtigen Quellen und Zielen der Stadt Uber ein ,kirzeste Wege“ - Routing die schnells-
ten Verbindungen inkl. Nutzung attraktiver Infrastrukturen sicherzustellen. Entsprechend der Lage
der Wege und Bedeutung im gesamten Verkehrsnetz der Stadt werden diese ausgewahlten Achsen
im zweiten Schritt in Haupt- und Nebenrouten unterteilt. Die Hauptrouten stellen die Wege dar, fur
welche in der weiteren Darstellung des Mobilitatskonzeptes MaRnahmen im FuBverkehr aufgefihrt
werden. Zukunftig soll das Netz zudem als Grundlage fir die Stadt dienen, wenn Maf3nahmen auf

18 Bildquelle: https://www.gronard.de/de/servicestation-atlas-p2854/
19 Bildquelle: https://www.gronard.de/de/servicestation-basic-p3066/
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Achsen besprochen werden. So kénnen Priorisierungen auch uUber das Konzept hinaus sicherge-

stellt werden, sodass eine zielgerichtete Attraktivierung des FuRverkehrs in der Stadt ermdglicht
wird.
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Abbildung 60: Netzkonzept Fuf3verkehr - Bad Nenndorf
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3.1.6 Schwerpunktmafinahmen im Fufdverkehr

In der mitgelieferten Online-Karte werden MaRnahmen vorgestellt, die den FufBverkehr in der Samt-
gemeinde in den nachsten Jahren spurbar sicherer und attraktiver gestalten sollen. Erganzend sind
weitere MaRnahmen notwendig, die flachendeckend anzuwenden sind und teilweise auf die In-
standhaltung der Nebenanlagen abzielen. Diese werden nachfolgend kurz vorgestellt.

ERHOHUNG DER GEHWEGBREITEN UND VERBESSERUNG DER BARRIEREFREIHEIT AUF HAUPTROUTEN

Gehwegbreiten stellen in der Samtgemeinde flachendeckend einen Mangel dar. Oftmals werden
die vorgegebenen Breiten unterschritten. Insbesondere auf den Hauptrouten des FuRverkehrs (vgl.
Netzkonzept) sollten die Breiten der Nebenanlagen (dort wo die vorhandenen Flachen es zulassen)
entsprechend der Empfehlungen der FGSV erh6éht werden. Weiterhin sollten die Hauptrouten auf
mangelnde bzw. fehlende Bordsteinabsenkungen uberprift und Nachbesserungen vorgenommen
werden. Zudem ist die Errichtung von taktilen Leitsystemen fiir seheingeschrankte Personen insb.
an groferen Kreuzungsbereichen vorzunehmen. Erganzend ist entlang der Hauptrouten zu prifen,
inwiefern die Errichtung von Stadtmobilar wie bspw. Sitzgelegenheiten sinnvoll und platztechnisch
ohne Einschrankungen fur die Gehwegbreiten umsetzbar ist.

INTENSIVIERUNG DER STRECKENKONTROLLE

Streckenkontrolle stellt ein wichtiges Instrument fur die Instandhaltung der Infrastrukturen im Ver-
kehrssystem dar. Hierbei sind fur die Verantwortlichen erhéhte Aufmerksamkeit auf die Nebenan-
lagen empfehlenswert, um ganzjahrig die genaue Lokalisierung von Wurzeldurchbrichen, Schlag-
I6chern, Absenkungen sowie Bewuchs und Verschmutzung von Nebenanlagen zu erfassen und die
Grundlage fur die gezielte Ausbesserung zu legen.

3.2  Offentlicher Personennahverkehr

Der OPNV stellt in der Samtgemeinde einen wichtigen Baustein fiir die Mobilitdt dar. Besonders die
zwei vorhandenen Anschliisse an das Schienennetz bieten einen hohen Qualitatsvorteil. Der OPNV
soll in Abschnitten durch MaSnahmen des Mobilitatskonzeptes flir den Landkreis Schaumburg ge-
starkt werden. Nachfolgend werden Mafnahmen vorgestellt, die speziell fur die Samtgemeinde
sinnvoll sind, um abseits von Taktverbesserungen weitere Optimierungen im OPNV auf den Weg zu
bringen.

3.2.1 Vorschlage fir Anpassungen im OPNV und SPNV-Angebot
AUSBAU SICHERER FAHRRADABSTELLANLAGEN - BIKE & RIDE

B+R Anlagen stellen eine spezifische Form der Abstel-
lanlagen dar. Trotz der zunehmenden Nutzung von Pe-
delecs und der damit einhergehenden Bewaltigung
langerer Streckenlangen, liegen auch zuklnftig viele
Alltagswege auflerhalb des Bewaltigungsradius eines
durchschnittlichen Radfahrenden. Durch die VerknUp-
fung eines leistungsfahigen OPNV-Systems mit attrak-
tiver Radinfrastruktur und Abstellanlagen kann das Zu-
rucklegen alltaglicher Wege mittels des Umweltverbun-
des unterstutzt und eine attraktive Alternative zum MIV
geschaffen werden. Fur Langzeitparkende stellt der
Diebstahl- und Witterungsschutz einen entscheiden-
den Faktor dar.

Abbildung 61: Beispiel: Fahrradabstellanlage mit
Ladestation und Schlief3Sfachern an einem Bahn-
hof mit Café (Rottenbach (EW 1.800), Thiiringen)
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Diese Anforderungen spielen bei E-Bike/Pedelec-Nutzenden einerseits aufgrund des hohen An-
schaffungswertes, andererseits wegen der Uberproportional wahrgenommene Diebstahlwahr-
scheinlichkeit der abnehmbaren Akkus, eine noch wichtigere Rolle. An Orten mit langerer Abstell-

zeit kdnnen Schlie3facher und/oder abschliebare Fahrradboxen installiert werden (vgl. Abbildung
61).

In der Samtgemeinde bestehen bereits wichtige Aktivitdten bezuglich es Ausbaus der sicheren
Fahrradabstellanlagen an den SPNV-Haltepunkten. Um auch das OPNV Angebot zu stérken und die
Einzugsbereiche der Haltestellen an sinnvollen Punkten zu erweitern, bietet sich der Ausbau siche-
rer Fahrradabstellanlagen an. Aufgrund Ihrer Lage und Bedeutung im OPNV-System der Samtge-
meinde bieten sich folgende Haltestellen besonders an:

1. Haltestelle Drei Steine (Rodenberger Allee)
Hier bieten Fahrradabstellanlagen die Moglichkeit fur eine bessere ErschliefSung der sud-
westlichen ErschlieBungsliicke des OPNV. Siidéstlich der Haltestelle in Richtung Zentrum
bestehen Flachen im Besitz der Stadt Bad Nenndorf, deren Umwidmung fur diese Anlagen
gepruft werden sollte.

2. Haltestelle Volksschule (Héhe Hauptstrale 50B, 31542 Bad Nenndorf)
Hier kann eine Verbesserung der dstlichen Erschliefungslicke herbeigeflihrt werden. Die
vorhandenen Flachen bieten bei aktueller Auspragung nur wenig Platz fir den Ausbau von
Abstellanlagen. Hier sollte die Umwidmung von 1 - 2 Parkflachen des MIV gepruft werden.

UMSTELLUNG VON GLEISBELEGUNGEN IM SPNV AM BAHNHOF HASTE

Am Bahnhof Haste besteht eine sehr hohe Nutzungsmenge durch Pendler und Schuler. Speziell in
der Zeit der Landesgartenschau 2026 sind auch vermehrt Touristen an diesem Knotenpunkt zu
erwarten. Eine Beobachtung der Ankunft der Zige und S-Bahnen hat gezeigt, dass Optimierungs-
potentiale hinsichtlich der Gleisbelegungen gepruft werden sollten, um Umstiege noch attraktiver
und angenehmer gestalten zu kdnnen. Die Problemstellung besteht darin, dass fur Personen mit
viel Gepack, Rollatoren oder Rollstiihlen sehr lange Wege Uber die vorhandenen Rampen bestehen.
Aufzlge sind nicht vorhanden. Verbunden mit verhaltnismagig kurzen Umstiegszeiten fuhrt dies zu
versaumten Anschltssen. Um diesem Problem entgegenzuwirken, wird empfohlen, die Gleisbele-
gung fir den RE60/70 und die S1 in Richtung Wunstorf zu prifen. Kénnen beide Verbindungen
auf Gleis 1 geflhrt werden, ist eine Verbesserung der Umstiegsrelation Minden -> Deisterbahn und
Deisterbahn -> Hannover moglich.

3.2.2 Erweiterung des Burgerbus-Angebotes

Das Blrgerbus-Angebot stellt in der Samtgemeinde einen erheblichen Vorteil fir die innergemeind-
liche Mobilitat dar. Die Linienfiihrungen dienen als passende Ergdnzung zum OPNV Angebot des
Landkreises. Mit ca. 6.000 Fahrgasten pro Jahr wird das Angebot von der Bevolkerung sehr gut
angenommen und dient als wichtiges Vernetzungsinstrument zwischen den Burger. Daher sollte
das Angebot in der vorhandenen Art und Weise aufrechterhalten werden. Die Umstellung in ein
bedarfsorientiertes System (z.B. Rufbussystem) stellt keine passende Mafinahme dar, weil die Ge-
fahr besteht, infolgedessen Stammgaste des Angebotes durch neue Buchungsvorgange zu verlie-
ren. Daher wird in den nachfolgenden Ausfiihrungen bewusst auf eine solche MafSnahme verzich-
tet.

AUSBAU DER NORDLINIE

Eine wichtige Erganzung des Blrgerbus-Angebotes stellt die geplante Nordlinie dar. Es ist empfeh-
lenswert, die Vorhaben diesbezuglich weiter zu vertiefen und auf Gesprache mit dem Landkreis zu
bestehen. Aufgrund der fehlenden Qualitdt des Landkreis-Angebotes in diesem Bereich, kann die
geplante Burgerbuserweiterung eine erhebliche Verbesserung darstellen, da die Planungen vor al-
lem auf Fahrten abseits des Schuler -Verkehrs ausgelegt werden sollen. Auch der Anschluss an die
Suadlinie in Richtung Bad Nenndorf ist in den Planungen festgelegt.
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Abbildung 62: Ausbauplan Nordlinie des Biirgerbus-Angebotes
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3.3 Ruhender Verkehr - Einfuhrung eines Parkleitsystems

In der Stadt Bad Nenndorf wird 2026 die Landesgartenschau ausgerichtet. In diesem Zuge werden
hohe Mengen von Anreisenden via Pkw-Verkehr erwartet. Dafur werden jedoch Parkflachen aufler-
halb des Zentrums vorgehalten und die Einfahrt in dasselbe weitestgehend verhindert.

Trotzdem sind auch abseits der Landesgartenschau pro Jahr im Zentrum der Stadt einige Veran-
staltungen. Fur diese werden dann die Parkflachen im Zentrum genutzt. Um Parksuchverkehre bei
diesen Veranstaltungen zu reduzieren, plant die Stadt die Einfihrung eines Parkleitsystems inkl.
dynamischer Anzeige der jeweiligen Auslastungen. Die nachfolgende Abbildung zeigt die fur das
Parkleitsystem relevanten Flachen.
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Abbildung 63: Fiir Parkleitsystem relevante Parkflachen (rot schraffiert)

Resultierend aus der Anordnung der Parkflachen im Zentrumsbereich und der Haupteinfallsstra-
3en werden die in der nachfolgenden Abbildung dargestellten Orte fir die Errichtung von Hinweis-
schildern zum Auffinden der Parkflachen vorgeschlagen.
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Abbildung 64: Parkleitsystem - Standort und Art der Beschilderung
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Die dargestellten Standorte sollten mit Hinweisschildern ausgestattet werden, die neben einer Be-
zeichnung der Flache und Richtungspfeilen auch bereits schon an diesem Punkt die jeweilige Aus-
lastung mit den verfigbaren Restflachen anzeigen. Sinn soll es sein, dass insbesondere bei einer
geringen Verfugbarkeit von Restflachen die Durchfahrt durch den Zentrumsbereich verhindert wird.

\Leitsystem BADENpQ!ADEN i {‘:_

[

Herzlich willkommen

in Baden-Baden
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S.-Finanz-

>
\—.

Abbildung 65: Beispiele fiir Hinweisschilder20

An den Eingangen zu den Parkflachen selbst sollten zudem auch Auslastungsanzeigen aufgestellt
werden. Diese kdnnen bspw. so aussehen, wie auf dem rechten Abschnitt von Abbildung 65 zu
sehen.

Um die Auslastung der Parkflachen selbst zu erfassen, bestehen verschiedene technische Losungs-
moglichkeiten. Hierbei ist wichtig, dass die Ergebnisse der Erfassung so ausgegeben werden, dass
sie in die Anzeigeinputs der Hinweisschilder integriert werden kdnnen. Kostentechnisch empfiehlt
sich die Errichtung von Induktionsschleifen an den Einfahrten zu den Parkflachen, um die Auslas-
tung genau erfassen zu kdnnen.

20 Bildquelle linke Abbildung: https://www.voessing.com/project/image-thumb__3431__thumb474x337/verkehrs—und-parkleitsys-
tem-baden-baden-gallery-3.jpg

Bildquelle rechte Abbildung: https://www.erfurt.de/mam/ef/leben/verkehr_und_mobilitaet/mobil/fitto-
size_95_342_0_fc8dcO7deale71a598e4f2ad5ef9e807_pls.jpg
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Tabelle 11: Erfassung Parkflachenauslastung

Art g Tochrik _ Kostenschétzung pro Stk

Bodensensoren Kabellose in den Boden einge-
lassene Detektoren erfassen in
Echtzeit Belegungsstatus und
Parkdauer
e Parksensor wird in der Mitte des
einzelnen Stellplatzes installiert Abblldung 66: B
e Bauliche Anpassung notwendig

Ca. 100 - 200€

Videosensorik e Uber videobasierte Uber-
kopfsensoren wird der Echtzeit-
Belegungszustand ermittelt,
e Bis zu 50 Stellplatze gleichzeitig
erfassbar
e Auswertung findet im Sensor
selbst statt fbbiidunk ST the

Ca. 1.500€

Differenzzahlung durch induktions- e Induktionsimpulsgeber fiir An-
schleifen schluss von bis zu vier Indukti-
onsschleifen
e Bauliche Anpassung
Spulenspannung andert sich,
wenn Auto raberfahrt
e Erkennung von Daten und Wei-
terleitung an Server A 68: hleifen?
e Anbringung an Einfahrt

Ca. 500€

21 Bildquelle: https://www.swarco.com/sites/default/files/public/2021-09/Single_space_detection_outdoor_ground.png
22 Bjldquelle: https://www.swarco.com/sites/default/files/public/2021-09/IMG_20210509_131039_1x1.jpg
23 Bildquelle: https://www.stadlmayr.at/images/zaehlung_zweischleifen.jpg?crc=4077312720
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3.4 Entwicklungsprognose Elektromobilitat - Standortvorschlage fur Ladeinfra-
struktur

Nachfolgend wird dargestellt, wie sich die Samtgemeinde Nenndorf auf die Bedarfsentwicklung fur
Ladepunkte fur Elektrofahrzeuge vorbereiten kann. Aufgrund der Tatsache, dass die Stadt Bad
Nenndorf als Mittelzentrum der Region dient und auch bevélkerungsbezogen den gréfiten Anteil in
der Samtgemeinde stellt, wird die nachfolgende Prognose fur die Bedarfsentwicklung in erster Linie
auf die Stadt Bad Nenndorf bezogen. In den Standortvorschlagen flr Ladeinfrastruktur am Ende
des Kapitels wird jedoch trotzdem auf die Ubrigen Gemeinden der Samtgemeinde eingegangen.

3.4.1 Elektrofahrzeuge

Basierend auf einer Metastudie zum Markthochlauf, zu Pkw-Bestandsdaten, diversen soziodkono-
mischen Kennzahlen und Bevélkerungsprognosen wurde in verschiedenen Szenarien die erwartete
Anzahl an Elektrofahrzeugen bestimmt.

Far die Stadt Bad Nenndorf steigt die Anzahl der E-Pkw von derzeit 252 (Stand 01.01.2023) bis
zum Jahr 2025 auf 645 Fahrzeuge an. Im moderaten Szenario werden bis 2030 fur die Stadt Bad
Nenndorf 1813 E-Pkw erwartet, was einem E-Pkw-Anteil von 28 % entspricht (Vergleich: Durch-
schnitt in Deutschland: 29 %; Niedersachsen: 27 %). Hinzu kommen 18 E-LNF im Jahr 2025 res-
pektive 42 E-LNF im Jahr 2030. Da diese &hnliche Fahr- und Ladeverhalten wie gewerbliche Pkw
aufweisen, werden E-LNF in der folgenden Bedarfsprognose immer berlcksichtigt. Je nach Entwick-
lung der Fahrzeugpreise, Batterietechnologie, Rohstoffpreise, politischen FérdermaSnahmen und
anderen Einflussfaktoren ist ein héherer oder niedrigerer Marktanteil moglich.

Tabelle 12: Prognose der erwarteten E-Pkw (moderates Szenario)

BEV PHEV Anteil der E-Pkw am Pkw-Bestand in % E-Leichte Nutzfahr-

zeuge
2023 150 102 3,8 8
2025 399 246 9,8 18
2030 1.302 511 27,8 42
2035 2.665 504 49,2 166
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Prognostizierte Anzahl der zugelassenen E-Pkw
in der Stadt Bad Nenndorf eGISeLIS
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Abbildung 69: Prognostizierte Anzahl der zugelassenen E-Pkw (im moderaten Szenario) sowie Anteil der E-Pkw am
Gesamtbestand (fiir jedes Szenario)

3.4.2 Ladevorgange

Die zu erwartende Anzahl an Ladevorgangen resultiert im Wesentlichen aus der prognostizierten
Anzahl von E-Pkw in den umliegenden Kommunen, dem beobachteten Mobilitdtsverhalten sowie
einer detaillierten Analyse der Wegeziele (z. B. Einkaufszentren, Schwimmbader, Hotels etc.). Tou-
ristischer Verkehr und Durchgangsverkehr werden ebenfalls bericksichtigt.

Die prognostizierte Anzahl der taglichen Ladevorgange ergibt sich aus dem Ladebedarf an folgen-
den Ladeorten:
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Abbildung 70: Differenzierung der Ladeorte nach Zuganglichkeit des Standortes (6ffentlich oder privat)

In der Stadt Bad Nenndorf werden im Jahr 2030 pro Tag ca. 76 Ladevorgange pro 1.000 Einwohner
erwartet, davon 32 auf 6ffentlichem Grund (gegenuber 90 taglichen Ladevorgangen pro 1.000 Ein-
wohner im Bundesdurchschnitt und 29 auf 6ffentlichem Grund).

Je nach regionalen Gegebenheiten variieren die Anteile der Ladeorte. Landliche Gemeinden weisen
bspw. aufgrund der Verfligbarkeit privater Stellplatze einen héheren Anteil an privaten Ladevorgan-
gen auf. Kommunen, in denen sich Autobahnraststatten oder Autohéfe befinden, haben einen hé-
heren Anteil von Schnellladevorgangen. Kommunen mit einer Gberdrtlichen Versorgungsfunktion
oder frequentierten Sehenswirdigkeiten/Ausflugszielen weisen typischerweise einen hohen Anteil
von (halb-)6ffentlichen Normalladevorgangen auf.
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Prognostizierte Anzahl der taglichen Ladevorgange
in der Stadt Bad Nenndorf QGlselLls
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offentlichem Grund:

Schnellladen
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Arbeitgeberladen
250 . Heimladen
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Anzahl der Ladevorgénge pro Tag

Abbildung 71: Prognostizierte Anzahl der taglichen Ladevorgange (moderates Szenario)

TOURISTISCHER LADEBEDARF

Die Stadt Bad Nenndorf verfugt Uber 17 Unterklnfte (davon 14 Hotels24) mit insgesamt 1.290
Betten, in denen im Jahr 2019 etwa 262.200 Gaste Ubernachteten.25 Dies entspricht einem Anteil
von 23.400 Ubernachtungsgasten pro 1.000 Einwohner im Jahr 2019, was (iber dem bundeswei-
ten Durchschnitt von 5.500 Ubernachtungsgésten pro 1.000 Einwohner liegt. Zuséatzlich zu den in
der amtlichen Statistik erfassten Ubernachtungsgésten haben ca. 1.630 Ubernachtungen stattge-
funden, welche Giber Onlineplattformen gebucht wurden.26 Da Ubernachtungsgaste, welche mit ei-
nem eigenen E-Pkw anreisen, auf Ladeinfrastruktur angewiesen sind, kommt insbesondere grofle-
ren Beherbergungsbetrieben eine wichtige Funktion als Standort von LIS zu. Betreibende kleinerer
Beherbergungsbetriebe sind auf die Errichtung einer eigenen Wallbox oder (halb-) 6ffentlicher LIS
in néchster Umgebung angewiesen. In jedem Falle steigert die Zahl der Ubernachtungsgaste den
Ladebedarf in der Region, weshalb eine gute Erreichbarkeit von LIS ein wesentlicher Standortfaktor
im Tourismus sein wird. Der hohe Anteil des Ladebedarfs im Bereich Freizeit/Tourismus von 51 %
am gesamten (halb-)6ffentlichen Normalladen unterstreicht die Bedeutung dieser Zielgruppe.

Laut Tripadvisor gibt es in der Stadt Bad Nenndorf 20 Restaurants und weitere 2 Ausflugsziele und
Sehenswirdigkeiten. Aufgrund der mittleren Verweildauer von rund 2 Stunden eignen sich Restau-
rants ebenfalls sehr gut als Ladeort. Ausflugsziele missen individuell auf ihre Eignung gepruft wer-
den. Beispielsweise lasst sich bei stark saisonal schwankenden Besuchszahlen ein wirtschaftlich
tragfahiger Betrieb von LIS nur schwer realisieren bzw. sind erhdhte Férderungen notwendig.

24 Vgl. Tripadvisor, Stand 2021/06

25 Vgl. StBA 2019b, beriicksichtigt wurden Beherbergungsbetriebe mit 10 oder mehr Schlafgelegenheiten und deren Gaste. Fir repra-
sentativere Angaben wurden Zahlen vor der Pandemie von 2019 verwendet und keine aktuellen Zahlen.

26 Vg|. StBA 2022: Buchungsdaten der Plattformbetreiber Airbnb, Booking, Expedia Group und TripAdvisor. Daten liegen auf Kreis-
ebene vor und wurden anhand der Einwohnerzahl regjonalisiert.

88



@\ Mobilititswerk GmbH
v

3.4.3 Strombedarf

Far die Prognose des Strombedarfs durch Elektrofahrzeuge wurden private und gewerbliche Pkw
berucksichtigt, jedoch keine Lkw oder Busse. Das Laden von gewerblichen Pkw auf dem Firmenge-
lande (betriebliches Laden) kann je nach Fuhrpark variieren und sich anteilig auf andere Ladeorte
verlagern.2” Ausgehend von einem jahrlichen Stromverbrauch eines BEV von ca. 2,6-4,4 MWh und
eines PHEV von ca. 1,4-2,4 MWh (je nach Szenario und Halter), werden der Gesamtverbrauch und
dessen raumliche Verteilung anhand der Ladevorgange berechnet.28, Ein Ladeverlust in Hohe von
15 % ist bereits bertcksichtigt.29

Durch die schrittweise Elektrifizierung des MIV wird in der Stadt Bad Nenndorf ein zusatzlicher
Strombedarf von 899 MWh im Jahr 2023 erwartet, welcher bis auf 12.600 MWh im Jahr 2035
ansteigt (vgl. Abbildung 8). Vergleicht man dies mit dem Stromverbrauch von Niedersachsen pro
Kopf39, ergibt sich flir die Stadt Bad Nenndorf ein prozentualer Anstieg i. H. v. 17,6 % bis zum Jahr
2035. Der zusatzliche Strombedarf durch E-Pkw im Jahr 2035 entspricht ungefahr der Jahresleis-
tung von 4.210 PV-Anlagen.31 In der Stadt Bad Nenndorf befinden sich rund 2.800 Wohngebaude.
Wirde sich auf 150 % aller vorhandenen Wohngebdude eine PV-Anlage befinden, kdnnte damit der
durch E-Pkw entstehende Strombedarf vollstandig gedeckt werden.

Der Strombedarf von Privathaushalten betragt in der Stadt Bad Nenndorf derzeit rund 17.500 MWh
pro Jahr und wird sich durch das Laden an der hauseigenen Wallbox um 368 MWh im Jahr 2023
erhdéhen, was einem Mehranteil von 2,1 % entspricht.32 Bis zum Jahr 2035 steigt der zusatzliche
Strombedarf durch das private Laden auf 4.280 MWh, was einem Mehranteil gegentber dem der-
zeitigen Stromverbrauch von Haushalten i. H. v. 24 % entspricht.

Durch das Gelegenheitsladen wird bis 2035 ein jahrlicher Strombedarf von 2.570 MWh erwartet
(zuzuglich 1.220 MWh durch Anwohnerladen), an Schnellladestationen von 2.140 MWh und beim
Arbeitgeber von weiteren 1.240 MWh. Der Privatkundenbereich ist bezuglich des Strombedarfs
durch Elektromobilitat mit einem Anteil von 34 % der grof3te Verbraucher.

Intelligente Ladeldsungen werden bereits in umfangreichen Pilotprojekten umgesetzt, wie z. B. im
Projekt Flexpower Amsterdam33, bei welchem bei rund 450 Ladesaulen die Ladeleistung auf den
Stromverbrauch und die Stromerzeugung abgestimmt wird.

27 Einerseits fehlen detaillierte Informationen zur Gréfe und Fahrtleistung der gewerblichen Fahrzeugflotten und andererseits sind der
Umfang und der Zeitpunkt der Elektrifizierung des Fuhrparks unternehmensspezifisch und lassen sich nicht genau prognostizieren.

28 Annahmen setzen sich zusammen aus der mittleren Jahreskilometerleistung privat zugelassener Pkw von 12 300 km und gewerbli-
cher Pkw von 24 500 km (vgl. BASt, 2014), einem mittleren Verbrauch von 20-25 kWh/100 km sowie einem elektrischen Fahrtanteil
von 33-55 % bei PHEV. Diese Werte decken sich mit den Annahmen ahnlicher Studien, z. B. Auswirkung der Elektromobilitat auf die
Haushaltsstrompreise in Deutschland des Fraunhofer ISI (No. S 21018).

29 Eine Datenanalyse der NOW zeigte Ladeverluste von 18 - 20 % (vgl. NOW 2020a), eine ADAC-Studie ermittelte Werte von 10 - 20 %
(vgl. ADAC 2022)

30 Vgl. Niedersachsisches Ministerium fur Umwelt, Energie und Klimaschutz 2018

31 Eine typische PV-Dachflachenanlage wird mit einer Jahresleistung von 3.000 kWh und einer Flache von ca. 24 m2 bzw. 15 PV-Modu-
len angenommen.

32 Annahme basierend auf der Einwohnerzahl und einem mittleren Jahresverbrauch von 1,6 MWh pro Kopf, vgl. Niedersachsisches
Ministerium fur Umwelt, Energie und Klimaschutz 2018

33 Vgl. Amsterdam Smart City 2019
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Prognostizierter Strombedarf pro Jahr
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Abbildung 72 Prognostizierter Strombedarf pro Jahr durch E-Pkw unterschieden nach Ladeort bzw. -leistung
(moderates Szenario):

3.4.4 Okobilanz

Zahlreiche Studien belegen die bessere Klimabilanz von E-Pkw gegenuber Verbrennern, wobei sich
die einzelnen Ergebnisse je nach Datengrundlage und Annahmen signifikant unterscheiden.34 Fur
einen Vergleich der Treibhausgasbilanz (THG-Bilanz) von konventionellen und alternativen Antriebs-
technologien ist, aufgrund der sehr unterschiedlichen Energieaufwanden in den einzelnen Phasen,
eine Lebenszyklusanalyse (LCA, auch Cradle-to-Grave) erforderlich. Diese bertcksichtigt neben der
Nutzungsphase (mit Well-to-Tank und Tank-to-Wheel) auch die Herstellung (Cradle-to-Gate) und die
Verwertung. Die Tank-to-Wheel Emissionen (im folgenden direkte Emissionen genannt) liegen bei
Verbrennern im Mittel bei 160 g CO2-Aquivalent (COze), bei BEV fallen keine Emissionen an.35 Le-
diglich bei PHEV entstehen je nach elektrischem Fahrtanteil mehr oder weniger direkte Emissionen
(der Durchschnitt liegt bei 75 g CO2¢). Andererseits entstehen bei allen Fahrzeugen indirekte Emis-
sionen, welche bei der Rohstoffgewinnung, Produktion, Energiebereitstellung und Entsorgung an-
fallen. Da BEV und PHEV deutlich hdhere THG-Emissionen bei der Herstellung aufweisen als Ver-
brenner (ca. 13,2 t CO2e gegenuber 7,5 t CO2¢e), haben E-Pkw erst ab einer Laufleistung zwischen
60.000 und 80.000 km eine bessere Gesamtklimabilanz als Verbrenner.36 Diese “Break-even-
Laufleistung” unterscheidet sich je nach Szenario, Fahrzeugsegment und Studie sehr stark und
variiert von 20.000 km bis 300.000 km.37 Die indirekten Emissionen von E-Pkw Ubersteigen daher
die von Verbrennern, werden jedoch durch die Einsparungen der direkten Emissionen Gberkom-
pensiert (vgl. Abbildung 11). Je nach Annahme der Lebensfahrleistung, des Strommixes, Emissio-
nen bei der (Batterie-)Herstellung und weiterer Faktoren variiert folglich die THG-Gesamtbilanz.

34 Vgl. Agora Verkehrswende 2019; BMU, 2021

35 Basierend auf den Emissionswerten des Handbuches fiir Emissionsfaktoren fiir Straenverkehr (HBEFA)
36 Vgl. Agora Verkehrswende 2019

37 Vgl. Helmers et al., 2020; TU Eindhoven, 2020
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In der vorliegenden Berechnung wird von einer Lebensfahrleistung von 200.000 km und einer mitt-

leren Jahresfahrleistung von 12.843 kms38 ausgegangen. Entscheidend flr die THG-Bilanz von E-

Pkw ist weiterhin der Strommix, mit welchem das Fahrzeug betrieben wird. Aktuell belauft sich die

Klimawirkung der Stromerzeugung in Deutschland im Mittel auf ca. 401 g CO2e pro kWh39, Tendenz

sinkend, bei PV-Anlagen liegt sie zwischen 49 und 61 g pro kWh und bei Windenergie bei 9 g pro

kWh.40 Daher wurden in der folgenden Analyse zwei Szenarien mit a) dem aktuellen nationalen
Strommix und b) mit 100 % Okostrom durchgefiihrt.

Elektromobilitat besitzt ein grofRes Potential zur Reduzierung der Luftschadstoffemissionen im Stra-
Benverkehr. Abbildung 11 zeigt den prognostizierten Rickgang der THG-Emissionen durch E-Pkw
gegenuber einem konventionellen Fahrzeugbestand bezogen auf den gesamten Lebenszyklus. Da-
bei wird zwischen direkten und indirekten Emissionen unterschieden. Da die indirekten Emissionen
bei E-Pkw, insb. aufgrund der Batterieherstellung, hdher sind als bei Verbrennern, ist die in Abbil-
dung 11 Einsparung negativ. Allerdings erzeugen E-Pkw keine direkten Emissionen. Folglich setzt
sich die Gesamteinsparung aus den eingesparten direkten Emissionen abzlglich des Mehrs an
indirekten Emissionen zusammen. Fur die Stadt Bad Nenndorf ergeben sich erhebliche dkologi-
sche Einspareffekte, die sich im Jahr 2035 im moderaten Szenario beim erwarteten Strommix auf
ca. 3.240 t COz2e und bei der Verwendung von Okostrom auf ca. 5.620 t CO2e belaufen. Durch den
erwarteten Anteil an E-Pkw ergibt sich im moderaten Szenario eine Einsparung von 18 % beim ak-
tuellen Strommix gegenliber einem ausschliefilich konventionellen Pkw-Bestand und von 31 % bei
der Verwendung von Okostrom. Somit stellt der Umstieg auf Elektromobilitdt einen relevanten An-
satz fur lokale Emissionseinsparungen und den Klimaschutz in der Stadt Bad Nenndorf dar.

Prognostizierter Riickgang der THG-Emissionen
durch E-Pkw in der Stadt Bad Nenndorf OGISQLIS

6000
30

THG-Einsparung in Abhéngigkeit
4000 von der Stromerzeugung

20 Okostrom
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(bei Okostrom)

Direkt

B indirekt
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Einsparung an CO,e in t
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Abbildung 73: Prognostizierter Riickgang der Emissionen durch E-Pkw (moderates Szenario)

38 Vg, KBA 2022b
39 Vg|. UBA 2020
40 Vg, GEMIS 2017
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Tabelle 13: Prognostizierter Riickgang von THG-Emissionen durch Umstieg von Verbrennern zu E-Pkw in CO2e in t
(moderates Szenario)

Jahr THG-Einsparungint THG-Einsparungin THG-Einsparungin% THG-Einsparung in

(Okostrom) t (Strommix) (Okostrom) % (Strommix)
2023 323 171 2 1
2025 1.007 541 6 3
2030 3.002 1.670 17 9
2035 5.620 3.243 31 18

3.4.5 Bedarfsprognose fur Ladepunkte

Zusammenfassend werden die Ergebnisse der mittelfristigen (bis zum Jahr 2025) und langfristigen
(bis zum Jahr 2030) LIS-Prognose fur die Stadt Bad Nenndorf in Tabelle 11 fur das moderates
Szenario vereinfacht dargestellt und daraus die bendétigte Anzahl an Ladepunkten bzw. -stationen
abgeleitet. Ausgehend von dem prognostizierten E-Pkw-Anteil, der Bevolkerungsentwicklung und
dem Motorisierungsgrad ergibt sich die Anzahl der erwarteten E-Pkw. Daraus wiederum ergibt sich
Uber das typische Fahr- und Ladeverhalten ein Ladebedarf, anhand dessen die bendtige Anzahl der
Ladepunkte bzw. Ladestationen abgeschatzt wird.

Far die Gewahrleistung eines attraktiven und bedarfsgerechten LIS-Ausbaus ergibt sich fur die
Stadt Bad Nenndorf eine prognostizierte Mindestanzahl von ca. 31 (halb-)6ffentlichen AC-Lade-
punkten (zzgl. 6 DC-Ladepunkten) bis 2025 und von 109 AC-Ladepunkten (zzgl. 17 DC-Ladepunk-
ten) bis 2030.41 Der Bedarf an AC-Ladepunkten fur das Arbeitgeberladen liegt im Jahr 2025 bei ca.
30 und bei 100 AC-Ladepunkten im Jahr 2030. Fir das Laden von gewerblichen E-Pkw am Firmen-
standort, dem Flottenladen, wird bis zum Jahr 2025 ein Bedarf von ca. 10 AC-Ladepunkten und 40
AC-Ladepunkten bis Jahr 2030 erwartet.42 Hinzu kommen rund 400 private Wallboxen fir das
Heimladen bis 2025 und 900 Wallboxen bis 2030.

Die ermittelte Anzahl von Ladestationen ist als bedarfsorientierte Abdeckung zu verstehen. Fur eine
erhohte Auflenwirkung im Sinne der Wahrnehmung der Elektromobilitat und zur Steigerung des
Sicherheitsempfindens der Blrgerinnen und Burger sowie der Gaste der Stadt Bad Nenndorf kann
ggf. die Installation weiterer Lademoglichkeiten zielflihrend sein bzw. sollte der Ausbau der prog-
nostizierten Anzahl an Ladestationen von einer Offentlichkeitswirksamen Vermarktung begleitet
werden. Die Ausbauaktivitaten von Akteuren, bspw. Supermarktketten, regionalen Einzelhandler
und Unternehmen, sollten von der Stadt Bad Nenndorf verfolgt werden. Da neben der absoluten
Anzahl von Ladestationen auch deren Verteilung im Gebiet relevant fur eine bedarfsgerechte Ver-
sorgung ist, sollte die Stadt diesbezlglich ggf. koordinierend tatig werden. Die Bereitstellung einer
DC-Ladestation sollte mit geeigneten Akteuren, bspw. den lokalen Stadtwerken, thematisiert und
gepruft werden.

41 Ohne Berucksichtigung der vorhandenen Ladepunkte
42 |n Einzelfallen ist eine Ersetzung durch DC-Ladepunkte sinnvoll
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Tabelle 14: Zusammenfassung der Prognose fiir (halb-)6ffentliche LIS unter Verwendung einer Hybrid-Strategie

Mittelfristig Langfristig Sehr
langfristig

Bezugszeitraum 2025 2030 2035
Ladeleistung AC DC | AC DC AC DC
E-Pkw-Anteil in % 9,8 27,8 49,2
Einwohner 10.941 10.799 10.658
Pkw-Bestand 6.619 6.534 6.435
E-Pkw inkl. E-LNF 663 1855 3335
Mittlere Tagesfahrleistung in km 38
Mittlerer Verbrauch in kWh pro 100 km 22

Strombedarf an (halb-)6ffentl. LIS pro Tag in | 1.486 | 951 | 5.166 | 2.993 | 10..384 | 5866
kWh

Mittlere Ladeleistung in kWh an (halb-) 6f- 5-10 | 100 | 5-10 | 100 5-10 100
fentlicher LIS

Bendétigte Ladepunkte 31 6 109 17 217 34
Derzeit vorhandene Ladepunkte 10 4 10 4 10 4
Verbleibender Bedarf an Ladepunkten 21 2 99 13 207 30
E-Pkw & E-LNF pro (halb-)6ffentlicher Lade- 18:1 15:1 13:1

punkt43

Der Ladebedarf an (halb-)6ffentlicher LIS kann durch verschiedene Ausbaustrategien gedeckt wer-
den. Bei einer DC-Strategie dienen wenige HPC-Ladehubs der Bedarfsdeckung von sehr vielen Fahr-
zeugen. Dem gegenuber steht die Moéglichkeit, ein dichtes Ladenetz mit vielen Ladepunkten und
geringer Ladeleistung auszubauen. Beide Strategien besitzen unterschiedliche Vor- und Nachteile
und eignen sich daher fir individuelle Ladeverhalten und Ladeorte. Insbesondere flr heterogene
Quartiere eignet sich oftmals eine Hybrid-Strategie.

Tabelle 15: Ausbhaustrategien fiir den verbleibenden Bedarf an (halb-)éffentlichen Ladepunkten fiir das Jahr 2030

AC-Strategie Hybrid-Strategie DC-Strategie
AC-Ladepunkte 118 99 53
DC-Ladepunkte 8 13 27
Summe 126 112 80

43 Verhaltnis ergibt sich aus Anzahl der erwarteten E-Pkw & E-LNF und den benétigten (halb-)éffentlichen Ladepunkten
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Um den prognostizierten Bedarf an Ladepunkten besser einordnen zu kénnen, wurden die Ergeb-
nisse mit den Prognosen relevanter Studien verglichen (vgl. Tabelle 13). Dazu wurde

1. die durch GISeLIS ermittelte Anzahl von rund 1.810 E-Pkw als Grundlage verwendet und
mithilfe des Verhaltnisses von Elektrofahrzeug zu Ladepunkt flr jede Studie hochgerechnet
(Spalte 1).

2. Basierend auf der deutschlandweit prognostizierten Zahl an E-Pkw in der jeweiligen Studie
und dem damit verbundenen Ladepunktbedarf wurde Uber das Verhaltnis der Einwohner-
zahl der Bedarf an Ladepunkten fir die Stadt Bad Nenndorf abgeschatzt (Spalte 2).

Tabelle 16: Prognose der benétigten (halb-)offentliche Ladepunkte im Vergleich zu relevanten Studien (regionali-
sierter Bedarf anhand des Verhéltnisses zur Einwohnerzahl)

Bedarf an Ladepunk-

ten bis 2030
GISelLlS (moderates Szenario) 126
Ziel der Bundesregierung (Gesamtbedarf 1 Mio. LP)44 130
Ladeinfrastruktur nach 2025/2030, Referenzszenario fiir suburbane 100

Raume (Gesamtbedarf 710.000 LP)45

BDEW (Gesamtbedarf 350.000 LP)46 50

3.4.6 Standortvorschlage fur Ladeinfrastruktur

Far die Analyse des Standortpotentials fur LIS wurde ein GIS-gestutztes multikriterielles Entschei-
dungsverfahren durchgefihrt. Dieses setzt sich aus den folgenden vier Schritten zusammen:

1. HKriterienwahl

2. Standardisierung

3. Gewichtung

4. Anwendung des Algorithmus

Anhand der raumlichen Verteilung der erwarteten Ladevorgange sowie deren Anzahl kann, im Ab-
gleich mit bestehenden Ladestationen, der weitere Ausbaubedarf ermittelt werden. Dazu wurden
Planungsraume ausgewiesen, welche sich aufgrund eines hohen Ladebedarfes fur die Errichtung
von LIS eignen. Basierend auf der erwarteten Summe der taglichen Ladevorgange an (halb-)éffent-
licher Normal-, Schnell- und Anwohnerladeinfrastruktur im Jahr 2030 in einem Gebiet von 300 x
300 m wurden die Planungsraume in drei Kategorien unterteilt:

1. Sehr hohe Eignung: es werden taglich mindestens funfzehn Ladevorgange erwartet
2. Hohe Eignung: es werden taglich mindestens funf Ladevorgange erwartet
3. Mittlere Eignung: es werden taglich mindestens zwei Ladevorgange erwartet

Diese Planungsraume beschreiben lediglich die Eignung fir die Errichtung von LIS hinsichtlich de-
ren erwarteter Auslastung. Um eine Priorisierung von Gebieten fur den LIS-Ausbau zu definieren,
wurde in einem zweiten Schritt die vorhandene sowie bereits in Planung oder im Bau befindliche
LIS einbezogen. Dabei wurde angenommen, dass diese LIS den lokalen Bedarf im Umkreis von 300

44 Vgl. Bundesregierung 2019
45 Vgl. NOW 2020b
46 Vgl. BDEW 2019
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m deckt.4” Diese Gebiete werden als Bedarfsraume definiert und dienen einer ersten Ubersicht, wo
mit Versorgungslicken zu rechnen ist. Analog zu den Planungsraumen wurde auch hier eine Prio-
risierung vorgenommen.

Die Standortanalyse basiert auf zahlreichen Datensatzen, u. a. OpenStreetMap. Diese frei nutzba-
ren Geodaten werden durch Nutzer erstellt und aktualisiert. Fehler- oder lickenhafte Daten sowie
eine unprazise Kartierung sind daher nicht auszuschliefen (wie bei anderen Datenquellen ebenso),
was wiederum im Standortmodell zu einer ungenauen Abbildung der Realitat fuhren kann. Diese
detaillierten Ergebnisse sind daher als Orientierungshilfe gedacht, welche hinsichtlich der Anzahl
der prognostizierten Ladevorgange als auch deren Lage abweichen kann.

Neben der Erfullung des Ladebedarfs kommt LIS auch die Funktion zu, die Sichtbarkeit und Zuver-
Iassigkeit der Elektromobilitat zu steigern. Dies ist von hoher Bedeutung fur die Etablierung der
Elektromobilitdt, da nur mit stetiger Prasenz und positiver Wirkung die Anzahl der Elektrofahrzeuge
in einer Region gesteigert werden kann. Zusatzlich zur Erfillung der funktionalen Aufgaben sollte
die Errichtung von LIS auch unter diesem Blickwinkel forciert werden.

Basierend auf der detaillierten Mikroanalyse kdnnen fur die Stadt Bad Nenndorf insgesamt 23 Pla-
nungsraume mit einer Gesamtflache von 4,5 km?2 ausgewiesen werden, in welchen der Betrieb von
LIS sinnvoll ist. Unter Berlcksichtigung der bereits vorhandenen LIS verbleiben 17 Bedarfsraume
mit einer Gesamtflache von 3 km2, in denen die Errichtung von LIS empfohlen wird. Davon werden
7 Bedarfsraume mit einer hohen und 3 mit einer sehr hohen Prioritat eingestuft.

Resultierend aus den Bedarfsraumen werden in den nachfolgenden Abbildungen Standortvor-
schlage fur Ladestationen gegeben und in einer Tabelle mit naheren Informationen zu empfohle-
nen Ladeleistungen und entsprechenden Zielgruppen belegt.

47 Unter der Annahme, dass diese LIS zukinftig bedarfsgerecht ausgebaut wird
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Abbildung 74: Standortpotential fiir Ladeinfrastruktur - Bedarfsraum
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Entsprechend der Bedienung dieser Bedarfsraume resultieren folgende Standortvorschlage fur Ladeinfrastruktur in der Stadt Bad Nenndorf.

Standortvorschlage fir Ladeinfrastruktur

Samtgemeinde Nenndorf

Anzahl der Ladepunkte
B Anteil 22 - 43 kW AC
B Anteil iber 43 kW DC

Anzahl der Ladepunkte

4
3
2

1 7
© Vorhandene Ladestation

Hintergrund: TopPlusOpen

-

v

g 0 0.2 0,4 km
c
e S

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

| | ) Sl e

Abbildung 75: Standortvorschlage fiir Ladeinfrastruktur - Bad Nenndorf
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Fur die Gbrigen Gemeinden in Nenndorf werden folgen Standorte inkl. der jeweiligen Ladepunkte vorgeschlagen.

P o H %
3 3
Sk e S
&

i ‘S"ta;td‘or’t‘\“!‘orschlége fir Ladeinfrastruktur

# -;jiSéimtgemjeinde Nenndorf
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B e B Anteil 22 - 43 kW AC
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Abbildung 76: Standortvorschlage fiir Ladeinfrastruktur - Samtgemeinde Nenndorf
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Abbildung 77: Standortvorschlage fiir Ladeinfrastruktur mit ID - Samtgemeinde Nenndorf (1)
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Tabelle 17: Ubersicht der Standortvorschlége fiir Ladeinfrastruktur

Nutzergruppen Lade- Ladepunkte Ladepunkte Ausbauprioritat

punkte 22 -43 kW AC Uber 43 kKW DC

1 Anwohner, Besucher, 4 3 1 1
Pendler
5 ﬁg:glg?er, Besucher, 4 5 5 5
4 | Anwohner, Besucher 4 2 2 1
3 | Anwohner, Besucher 4 2 2 2
8 | Besucher 4 2 2 1
10 | Besucher 2 2 0 3
9 | Anwohner, Besucher 4 2 2 1
11 | Besucher 2 2 0 3
5 | Anwohner 2 2 0 2
6 | Anwohner 2 2 0 2
7 | Anwohner 2 2 0 2
12 | Anwohner, Besucher 2 1 1 3
13 | Anwohner, Besucher 2 2 0 3
14 | Anwohner, Pendler 4 2 2 1
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4 MafRhahmenkatalog

Nachfolgend werden die Manahmen des Mobilitdtskonzeptes in einzelnen Steckbriefen darge-
stellt. Ziel soll es sein, je Maihahmenblock Ubersichtlich die wichtigsten Informationen darzustel-
len. Dabei wird jeweils auf die in den vorherigen spezifischen Kapiteln beschriebenen Herleitungen
und detaillierteren Punkten verwiesen. Die angegebenen Kostensatze sind Schatzungen. Je nach
Art der MaBnahme werden Initialkosten und / oder laufende Kosten pro Jahr hinzugeflgt. Beson-
ders bei den infrastrukturellen MaBnahmen wurden die Gesamtkosten vorrangig auf 10 Jahre auf-
geteilt, da nicht zu erwarten ist, dass die zahlreichen MafSnahmen in einem langeren Zeitraum
umgesetzt werden. Die angegeben Forderprogramme stellen den verfugbaren Stand zum Juni
2023 dar. Es ist zu erwarten, dass sich hierbei zuklnftig immer wieder neue Unterstitzungsfinan-
zierungsmoglichkeiten ergeben werden. Diese sind demnach zum Zeitpunkt der Umsetzung einer
jeden MaBnahme neu zu prifen.
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4: Ausbau von Fahrradabstellanlagen

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
& a Initialkosten:
Q 0€
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal Kurzfristig p/
Technologisch 1.500 €
Zielgruppe Umwelteffekt CO2-Einsparpotential Prioritat im Gesamtkon-
pro Jahr in Tonnen text
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger, Pendler, Indirekt 84,67 1
Touristen

Beschreibung

Der Ausbau sicherer Fahrradabstellanlagen soll die Attraktivitat des
Radverkehrs starken, indem wichtige Pol und PoS als Quellen und Ziele ins
Radverkehrsnetz aufgenommen werden. Der Ausbau mit sicheren
Anlehnbiigeln 0.s. und einer Uberdachung fiihrt zu einem héheren
Sicherheitsgefluhl fir Nutzer.

https://giselis.shinyapps.io/nenndorf/

Bausteine - Finale Festlegung der Ausbaustandorte
- Festlegung der bendtigten Stellplatzmenge
- Abstimmung mit Tiefbauamt

Beteiligte Stadtverwaltung Bad Nenndorf, Verwaltung Samtgemeinde Nenndorf,
Landkreis Schaumburg, Land Niedersachsen

Férderung

Sonderprogramm Stadt und Land
Forderung bis zu 80%

Kommunalrichtlinie
50%

Sonderprogramm Stadt und Land

& Forderung bis zu 80%

102



https://giselis.shinyapps.io/nenndorf/

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

v

2: Beschilderung von Rad- und FufSverkehrsanlagen

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
& a Initialkosten:
Q 0€
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal Kurzfristig p/
Technologisch 400 €
Zielgruppe Umwelteffekt CO2-Einsparpotential Prioritat im Gesamtkon-
pro Jahr in Tonnen text
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger, Pendler, Indirekt 84,67 2
Touristen

Beschreibung

Es sind Nachbesserungungen und Vervollstandigung der Beschilderung der
Nebenanlagen, um eine eindeutige Nutzungsanweisung dieser flir den FuR-
und Radverkehr zu gewahrleisten.

https://giselis.shinyapps.io/nenndorf/

Bausteine - Prifung der gestellten Beschilderungsempfehlungen
- Bestellung der notwendigen Verkehrszeichen
- Ausstellung verkehrsbehordlicher Anordnung
- Montage der Beschilderung durch den Bauhof
Beteiligte Stadtverwaltung Bad Nenndorf, Verwaltung Samtgemeinde Nenndorf,
Landkreis Schaumburg, Land Niedersachsen
Férderung

Sonderprogramm Stadt und Land
Forderung bis zu 80%

Kommunalrichtlinie
50%

Sonderprogramm Stadt und Land

& Forderung bis zu 80%
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3: Markierung von Radverkehrsanlagen

Radfahrenden selbst und auch den MIV sicherzustellen.
https://giselis.shinyapps.io/nenndorf/

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
& a Initialkosten:
Q 0€
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal Kurzfristig p/
Technologisch 3.000 €
Zielgruppe Umwelteffekt CO2-Einsparpotential Prioritat im Gesamtkon-
pro Jahr in Tonnen text
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger, Pendler, Indirekt 141,13 1
Touristen
Beschreibung Verbesserung und regelmaRige Kontrolle der Markierungen an
Radverkehrsanlagen sind notwendig, um die Sichtbarkeit fur die

Bausteine - Streckenkontrolle der bestehenden Fahrradschustzreifen
- Ausbesserung von Markierungsmangeln
- Regelmafige Kontrolle der Abnutzung

Beteiligte Stadtverwaltung Bad Nenndorf, Verwaltung Samtgemeinde Nenndorf,
Landkreis Schaumburg, Land Niedersachsen

Foérderung

Sonderprogramm Stadt und Land
Foérderung bis zu 80%

NGVFG
75%-Forderung

Sonderprogramm Stadt und Land
Forderung bis zu 80%

NGVFG
75%-Forderung
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4: Oberflachensanierung der Fuf3- und Radverkehrsanlagen

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
& a Initialkosten:
Q 0€
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal Kurzfristig o/
Technologisch 151.770 €
Zielgruppe Umwelteffekt CO2-Einsparpotential Prioritat im Gesamtkon-
pro Jahr in Tonnen text
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger, Pendler, Indirekt 211,69 1
Touristen

Beschreibung

Die Infrastrukturen der Samtgemeinde muissen in Bezug auf
Oberflachensanierungen auf allen Hauptachsen und Nebenachsen des Fuf3-
und Radverkehrs punktuell verbessert werden.

https://giselis.shinyapps.io/nenndorf/

- Konsoldierung der Hinweise aus den FuR- und RadverkehrsmafRnahmen

Bausteine
sowie Einsendungen von Burger
- Ausbesserung von Wurzeldurchbrichen und Schlagléchern
Beteiligte Stadtverwaltung Bad Nenndorf, Verwaltung Samtgemeinde Nenndorf,
Landkreis Schaumburg, Land Niedersachsen
Férderung

NGVFG
75%-Forderung

* NGVFG

75%-Forderung
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5: Ausbau von Radverkehrsanlagen

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
& a Initialkosten:
Q 0€
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal Mittelfristig o/
Technologisch 250.000 €
Zielgruppe Umwelteffekt CO2-Einsparpotential Prioritat im Gesamtkon-
pro Jahr in Tonnen text
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger, Pendler, Indirekt 282,26 1
Touristen

Beschreibung

Der Ausbau von Radverkehrsanlagen soll die Erreichbarkeit der Pol und PoS
der Stadt attraktivieren. Dabei sind die durch die FGSV, Fiihrungsformen (in
Abhangigkeit des DTV im Autoverkehr sowie der erlaubten
Hoéchstgeschwindigkeit), die empfohlenen Breitemafie einzuhalten sowie in
der Gestaltung Belange von Lastenradern zu berlcksichtigen.

https://giselis.shinyapps.io/nenndorf/

Besonders relevant sind hierbei die flr die folgenden Projekte vorgestellten
Ausbaunotwendigkeiten:
e Radschnellweg Haste - Bad Nenndorf
e Umgestaltung der BahnhofstraSe und weiteren Hauptachsen in Bad
Nenndorf

Bausteine - Ausarbeitung von Grobkonzepten zur Férdermittelakquise
- Anforderung von baulichen Planungskonzepten fir die empfohlenen
MafRnahmen
- Ausbau gemaR der Empfehlungen der FGSV

Beteiligte

Férderung

Sonderprogramm Stadt und Land
Forderung bis zu 80%

NGVFG
75%-Forderung

Sonderprogramm Stadt und Land

* Foérderung bis zu 80%

NGVFG
75%-Forderung
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6: Beschilderung der Radverkehrshauptrouten

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
& a Initialkosten:
Q 0€
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal Kurzfristig o/
Technologisch 1.000 €
Zielgruppe Umwelteffekt CO2-Einsparpotential Prioritat im Gesamtkon-
pro Jahr in Tonnen text
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger, Pendler, Indirekt 70,56 2
Touristen

Beschreibung

Die Beschilderung von Hauptrouten ist nicht nur im Freizeit- und
Tourismusverkehr wichtig. Auch auf Hauptrouten des Alltagsverkehrs sollte
eine klare einheitliche Beschilderung erfolgen, um der Bevolkerung bewusst
zu machen, welche priorisierten Radrouten insb. in der Nord-Sud und Ost-
West Richtung in der Samtgemeinde bestehen.

https://giselis.shinyapps.io/nenndorf/

Bausteine - Festlegung der Beschilderungsstandorte
- Festlegung einer einheitlichen Beschilderungsart
- Aufbau der Beschilderung und Anpassung bei temporaren
BaumafRnahmen auf den betreffenden Routen
Beteiligte Stadtverwaltung Bad Nenndorf, Verwaltung Samtgemeinde Nenndorf
Férderung

Sonderprogramm Stadt und Land
Forderung bis zu 80%

Kommunalrichtlinie
50%

Sonderprogramm Stadt und Land

* Forderung bis zu 80%
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Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
& a Initialkosten:
Q 0€
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal Kurzfristig o/
Technologisch 7.500 €
Zielgruppe Umwelteffekt CO2-Einsparpotential Prioritat im Gesamtkon-
pro Jahr in Tonnen text
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger, Pendler, Indirekt 56,45 2
Touristen

Beschreibung

Die erarbeiteten Netzkonzepte sollen als Grundlage fur die weitere
Verbesserung der Infrastrukturen in der Samtgemeinde dienen. Entlang der
Haupt- und Nebenrouten des Fufverkehrs sowie der Uberregionalen,
nahrdumlichen und innergemeindlichen Routen des Radverkehr, sollen die
Infrastrukturen fortwahrend verbessert und ausgebaut werden.

https://giselis.shinyapps.io/nenndorf/

Bausteine - Hinterlegung der Netzkonzepte in internen GIS-Systemen

- Integration der Netzkonzepte in die stadtplanerischen Aufgaben
Beteiligte Stadtverwaltung Bad Nenndorf, Verwaltung Samtgemeinde Nenndorf
Férderung

" J
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Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
& a Initialkosten:
Q 0€
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal Mittelfristig o/
Technologisch 250.000 €
Zielgruppe Umwelteffekt CO2-Einsparpotential Prioritat im Gesamtkon-
pro Jahr in Tonnen text
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger, Pendler, Indirekt 98,79 2
Touristen

Beschreibung

Gehwegbreiten stellen in der Samtgemeinde und insb. der Stadt Bad
Nenndorf flachendeckend einen Mangel dar. Oftmals werden die
vorgegebenen Breiten unterschritten. Insbesondere auf den Hauptachsen
des FuBverkehrs (vgl. Netzkonzept) sollten die Breiten der Nebenanlagen
(dort wo die vorhandenen Flaches es zulassen) entsprechend der
Empfehlungen der FGSV erhoht werden.

https://giselis.shinyapps.io/nenndorf/

Bausteine

- Prifung der Gehwegbreiten entlang der Hauptrouten des Netzkonzeptes
fur den FuBverkehr

- Ausbau der durch die FGSV empfohlenen Breiten
- Ausstattung mit Bordsteinabsenkungen an Kreuzungsbereichen
- Feste Integration von VerbesserungsmafSinahmen im Zuge vo

Beteiligte

Stadtverwaltung Bad Nenndorf, Verwaltung Samtgemeinde Nenndorf,
Landkreis Schaumburg, Land Niedersachsen

Férderung

" J
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9: Intensivierung der Streckenkontrolle

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
Initialkosten:
. . o Laufende Kosten p/a:
Organisatorisch Lokal Kurzfristig
63.000 €
Zielgruppe Umwelteffekt CO2-Einsparpotential Prioritat im Gesamtkon-
pro Jahr in Tonnen text
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)

Burger, Pendler, Indirekt 56,45 1

Touristen

Beschreibung

Streckenkontrolle stellt ein wichtiges Instrument fur die Instandhaltung der
Infrastrukturen im Verkehrssystem dar. Hierbei sind flir die Verantwortlichen
erhohte Aufmerksamkeit auf die Nebenanlagen empfehlenswert, um
ganzjahrig die genaue Lokalisierung von  Wurzeldurchbruchen,
Schlagléchern, Absenkungen sowie Bewuchs und Verschmutzung von
Nebenanlagen zu erfassen und die Grundlage flr die gezielte Ausbesserung
Zu legen.

Bausteine

- Festlegung konkreter Routen zur Streckenkontrolle entlang der
Hauptrouten des FuR- und Radverkehrs

- Strikte Kontrollfahrten und feste Einplanung in Tagesablaufe der
Mitarbeitenden des Bauhofes

- Auferlegung von stadteigenen Fristen zur Ansprache von Fl

Beteiligte

Stadtverwaltung Bad Nenndorf, Verwaltung Samtgemeinde Nenndorf,
Landkreis Schaumburg, Land Niedersachsen

Férderung

" J
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Touristen

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
& a Initialkosten:
Q 11.250 €
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal Kurzfristig p/
Technologisch 0€
Zielgruppe Umwelteffekt CO2-Einsparpotential Prioritat im Gesamtkon-
pro Jahr in Tonnen text
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger, Pendler, Indirekt 42,33 3

Beschreibung

Zur Attraktivitatssteigerung des FufRverkehrs ist es empfehlenswert, die
Querungszeiten an Lichtsignalanlagen zu erhéhen. So werden sichere

Querungen insb.
ermoglicht. Dabei
berucksichtigen.
notwendig.

fur
sind die geltenden Empfehlungen der

Dafur sind Anpassungen in den Schaltprogrammen

altere und mobilitatseingeschrankte Personen

FGSV zu

50%

Sonderprogramm Stadt und Land
Forderung bis zu 80%

Kommunalrichtlinie

Bausteine - Umstellung der Schaltprogramme zur Gewahrleistung der
Verbesserungsempfehlungen

Beteiligte Stadtverwaltung Bad Nenndorf, Verwaltung Samtgemeinde Nenndorf

Foérderung

Sonderprogramm Stadt und Land
Foérderung bis zu 80%
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Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
& a Initialkosten:
Q 11.250 €
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal Kurzfristig p/
Technologisch 0€
Zielgruppe Umwelteffekt CO2-Einsparpotential Prioritat im Gesamtkon-
pro Jahr in Tonnen text
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger, Pendler, Indirekt 42,33 3
Touristen

Beschreibung

Zur Attraktivitatssteigerung des FufRverkehrs ist es empfehlenswert, die
Querungszeiten an Lichtsignalanlagen zu erhéhen. So werden sichere
Querungen insb. flr altere und mobilitdtseingeschrankte Personen
ermoglicht. Dabei sind die geltenden Empfehlungen der FGSV zu
bertcksichtigen. Daflur sind Anpassungen in den Schaltprogrammen
notwendig.

Bausteine - Umstellung der Schaltprogramme zur Gewahrleistung der
Verbesserungsempfehlungen

Beteiligte Stadtverwaltung Bad Nenndorf, Verwaltung Samtgemeinde Nenndorf

Foérderung

Sonderprogramm Stadt und Land
Foérderung bis zu 80%

Kommunalrichtlinie
50%

Sonderprogramm Stadt und Land

* Forderung bis zu 80%
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12: Aufbau eines Parkleitsystems

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
& a Initialkosten:
Q 40.000 €
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal Kurzfristig o/
Technologisch 11.250 €
Zielgruppe Umwelteffekt CO2-Einsparpotential Prioritat im Gesamtkon-
pro Jahr in Tonnen text
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger, Pendler, Indirekt 0 2
Touristen

Beschreibung

Um auch abseits der Landesgartenschau 2026 den parksuchenden Verkehr
effizient durch das Stadtgebiet leiten zu kdnnen, empfiehlt sich er Aufbau
eines Parkleitsystems inkl. Echtzeiterfassung der jeweiligen Auslastungen.
Das System soll aus vier Elementen bestehen:

- Auslastungserfassung der Parkflachen

- Hinweisschilder mit Wegweisung zu den Parkflachen an markanten
EinfallsstrafRen inkl. Auslastungsanzeige

- Auslastungsanzeige vor jeder Parkflache des Systems

- Hintergrundsystem zur Steuerung der Auslastungsanzeigen (z.B. fiir den Fall
von Sperrungen etc.)

Bausteine - Finale Festlegung der Standorte fur Hinweisschilder
- Aufbau des Hintergrundsystems
- Einbau der Erfassungstechnik an den Einfahrten zu den markierten
Parkflachen
Beteiligte Stadtverwaltung Bad Nenndorf, Verwaltung Samtgemeinde Nenndorf
Férderung

" J
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43: Ausweisung von Fléchen fiir den Ausbau von 6ffentlicher Ladeinfrastruktur

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung

Initialkosten:

) 7.500 €

Laufende Kosten p/a:

Organisatorisch Lokal Kurzfristig o€
Zielgruppe Umwelteffekt CO2-Einsparpotential Prioritat im Gesamtkon-
pro Jahr in Tonnen text
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Ladelnfra§truktur- Indirekt 0 5
betreiber
Beschreibung Die Stadt ist derzeit bereits durch eine hohe Verfligbarkeit von
Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge gekennzeichnet. Die Bedarfe fur den
weiteren Ausbau werden jedoch in Zukunft weiter steigen. Sowohl auf
touristischer als auch auf Seite der Blrger werden Lademdglichkeiten im
Offentlichen Raum weiter nachgefragt werden. Dazu ist es empfehlenswert
den Ausbau von Ladeinfrastruktur im oOffentlichen Raum weiter
vorranzutreiben.
Bausteine - Fortwahrende Abstimmung mit dem Netzbetreiber zu deren geplanten
Ausbau
- Ausschreibung der Gbrigen favorisierten Liegenschaften im FlachenTOOL
der NOW GmbH

- Monitoring der Ausbauplane von Filialisten im Stadtgebiet (z.B. Rewe-
Markt, Penny usw.)

Beteiligte Stadtverwaltung Bad Nenndorf, Verwaltung Samtgemeinde Nenndorf,
Ladeinfrastrukturbetreiber

Foérderung

" J
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14: Ausarbeitung einer Richtlinie fiir die Beschaffenheit von éffentlicher Ladeinfrastruktur bei

Ausschreibungen

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
Initialkosten:
) 9.000 €
. . L Laufende Kosten p/a:
Organisatorisch Lokal Kurzfristig o€
Zielgruppe Umwelteffekt CO--Einsparpotential Prioritat im Gesamtkon-
pro Jahr in Tonnen text
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Ladelnfra§truktur- Indirekt 0 D,
betreiber

Beschreibung

Um den Ausbau der weiteren Ausbau von Ladeinfrastruktur in der Stadt zu
steuern und eine ganzheitliche Dimensionierungsplanung umzusetzen,
empfiehlt es sich eine Richtlinie fur den Ausbau der Standorte anzufertigen.
Diese wird an die Flachenbtereiber ausgegeben und ist Teil der
Voraussetzung fur die erfolgreiche Bewerbung einer ausgewiesenen
Ausbauflachen. Darin  kénnen die von der Stadt favorisierten
Ladepunktmengen und jeweiligen Ladeleistungen angegeben werden.
Weiterhin kann festgelegt werden wie die Stellflaichen in Bezug auf
Barrierefreiheit beschaffen sein sollen.

Bausteine - Festlegung der Kriterien fir die Richtlinie
- Einholung eines politischen Beschlusses in den Auschissen der Stadt
- Ausgabe der Richtlinie bei der Ausschreibung von Flachen

Beteiligte Stadtverwaltung Bad Nenndorf, Verwaltung Samtgemeinde Nenndorf,
Ladeinfrastrukturbetreiber

Foérderung

" J
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Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
& a Initialkosten:
Q 11.250 €
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal Kurzfristig p/
Technologisch €
Zielgruppe Umwelteffekt CO2-Einsparpotential Prioritat im Gesamtkon-
pro Jahr in Tonnen text
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger, Pendler Indirekt 70,56 1

Beschreibung

Eine wichtige Erganzung des Blrgerbus-Angebotes stellt die geplante
Nordlinie dar. Es ist empfehlenswert, die Vorhaben diesbezlglich weiter zu
vertiefen und auf Gesprache mit dem Landkreis zu bestehen. Aufgrund der
fehlenden Angebotsqualitdt des Landkreis-Angebotes in diesem Bereich,
kann das Burgerbus-Angebot eine erhebliche Verbesserung der Ist-Situation
darstellen, da die Planungen vor allem auf Fahrten abseits des Schiler -
Verkehrs ausgelegt werden sollen. Auch der Anschluss an die Sudlinie in
Richtung Bad Nenndorf ist in den Planungen festgelegt.

Bausteine

- Weiterfihrung der Gesprache mit dem Landkreis zum Vorrantreiben des
Ausbaus

- Absprache mit Linienbetreiber im Bereich Rehren zur Auslotung von
Synergien und gemeinsamen Sicherstellung von Schilerverkehr und
Daseinsvorsorge mobilitatseingeschrankte

Beteiligte

Stadtverwaltung Bad Nenndorf, Verwaltung Samtgemeinde Nenndorf,
Landkreis Schaumburg, Linienbetreiber

Férderung

" J
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Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
@ a Initialkosten:
Q 2.500 €
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal Kurzfristig p/
Technologisch 0€
Zielgruppe Umwelteffekt CO2-Einsparpotential Prioritat im Gesamtkon-
pro Jahr in Tonnen text
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger, Pendler, Indirekt 84,67 2
Touristen

Beschreibung

Um den Einzugsbereich der OPNV Zugangspunkte insb. im siidlichen Bereich
der Stadt Bad Nenndorf zu erweitern, empfiehlt sich der Ausbau von sicheren
Fahrradabstellanlagen.

Aufgrund lhrer Lage und Bedeutung im OPNV-System der Samtgemeinde
bieten sich folgende Haltestellen besonders an:

1. Haltestelle Drei Steine (Rodenberger Allee, Bad Nenndorf)

Hier bieten Fahrradabstellanlagen die Maoglichkeit flr eine bessere
ErschlieBung der siidwestlichen ErschlieRungsliicke des OPNV. Siidéstlich
der Haltestelle in Richtung Zentrum bestehen Flachen im Besitz der Stadt
Bad Nenndorf, deren Umwidmung fur diese Anlagen gepruft werden sollte.
2. Haltestelle Volksschule

Hier kann eine Verbesserung der dstlichen ErschlieBungslicke herbeigeflihrt
werden. Die vorhandenen Flachen bieten bei aktueller Auspragung nur wenig
Platz fur den Ausbau von Abstellanlagen. Hier sollte die Umwidmung von 1 -
2 Parkflachen des MIV geprift werden

Bausteine - Festlegung der finalen Abstellanlagenmenge
- Prifung der Einhaltung von Vorgaben zur Barrierefreiheit und
Einschréankung des Fufverkehrs
- Aufstellung der Anlagen
- Monitoring der Auslastung der Anlagen
Beteiligte Stadtverwaltung Bad Nenndorf, Verwaltung Samtgemeinde Nenndorf
Férderung

Sonderprogramm Stadt und Land
Forderung bis zu 80%

Kommunalrichtlinie
50%

Sonderprogramm Stadt und Land
Foérderung bis zu 80%

Kommunalrichtlinie
50%
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Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
& a Initialkosten:
Q 7.500 €
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal Kurzfristig p/
Technologisch 0€
Zielgruppe Umwelteffekt CO2-Einsparpotential Prioritat im Gesamtkon-
pro Jahr in Tonnen text
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger, Pendler, Indirekt 84,67 3
Touristen

Beschreibung

Am Bahnhof Haste besteht eine sehr hohe Nutzungsmenge durch Pendler
und Schuler. Speziell in der Zeit des Landesgartenschau 2026 sind auch
vermehrt Touristen an diesem Knotenpunkt zu erwarten. Eine Beobachtung
der Ankunft der Zige und S-Bahnen hat gezeigt, dass Optimierungspotentiale
hinsichtlich der Gleisbelegungen gepruft werden sollten, um Umstiege noch
attraktiver und angenehmer gestalten zu konnen. Die Problemstellung
besteht darin, dass fur Personen mit viel Gepack, Rollatoren oder Rollstlihlen
sehr lange Wege Uber die vorhandenen Rampen bestehen. Aufzige sind nicht
vorhanden. Verbunden mit verhaltnismagig kurzen Umstiegszeiten fihrt dies
zu versaumten Anschlissen. Um diesem Problem entgegenzuwirken, wird
empfohlen, die Gleisbelegung fur den RE60/70 und die S1 in Richtung
Wunstorf zu prifen. Kénnen beide Verbindungen auf Gleis 1 gefuhrt werden,
ist eine Verbesserung der Umstiegsrelation Minden -> Deisterbahn und
Deisterbahn -> Hannover moglich.

Bausteine - Initiierung von Gesprachen mit allen relevanten Akteuren
- Auslotung der Umstellungsmaoglichkeiten

Beteiligte Stadtverwaltung Bad Nenndorf, Verwaltung Samtgemeinde Nenndorf,
Landkreis Schaumburg, Linienbetreiber

Férderung

" J
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Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung

Infrastrukturell /

Initialkosten:

> ‘

Laufende Kosten p/a:

Touristen

) Lokal / Regional mittelfristig Ca. 300.000 €
Technologisch (verrechnet auf 10
Jahre)
Zielgruppe Umwelteffekt CO2-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger, Pendler, Indirekt 56,00 1

Beschreibung

Der Samtgemeinde Nenndorf fehlt in der Stadt Bad Nenndorf eine optimale
radverkehrliche Anbindung in den Deister. Raumliches Potenzial zur Schaf-
fung von Radwegeinfrastruktur als verbindendes Element zum Deister bietet
die stadtische Parkanlage. Da diese zur Landesgartenschau Uberplant, sa-
niert und erweitert werden soll, ist hier dringlich auf eine Fahrrad-freundliche
Ausgestaltung zu achten. Im Wiesenpark muss bei der Neuanlage von Wegen
auf entsprechende Radfahrerstreifen-/Wege geachtet werden; im bestehen-
den Kur- u. Landschaftspark sollte dariber hinaus eine Radverkehrsachse
eingerichtet werden. Die Barriere der B65 kann derzeit nur Uber FuRganger
bzw. Radfahrfurten Uberquert werden. Dies stellt einen Bruch im Verkehrs-
fluss flr Radfahrer dar. Als Losung und Verbundmafnahme dient hierzu Maf3-
nahme 19 (untenstehend).

Bausteine

- Initiilerung von Gesprachen mit allen relevanten Akteuren
- Abstimmung mit Denkmal- u. Naturschutz

- Berlicksichtigung aller relevanten Belange

- Wegesanierung-/Verbreiterung

- Neuanlage von Wegen

- Beschilderung und Ausweisung

Beteiligte

Stadtverwaltung Bad Nenndorf, Verwaltung Samtgemeinde Nenndorf,
Landkreis Schaumburg, NLStBV

Foérderung

Sonderprogramm Stadt und Land
Foérderung bis zu 80%

NGVFG
75%-Fbrderung

Sonderprogramm Stadt und Land

& Forderung bis zu 80%

NGVFG
75%-Fbrderung
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19: Geh- und Radwegbriicke B65/Erlengrund

Technologisch

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
& Initialkosten:
ofd :
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal / Regional Kurzfristig o/

Ca. 2.750.000 €

Touristen

Zielgruppe Umwelteffekt CO2-Einsparpotential Prioritat im Gesamtkon-
pro Jahr in Tonnen text
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger, Pendler, Indirekt 20,00 1

Beschreibung

Die Querungssituation der B65 zwischen Bubikopfallee und Erlengrundstellt
aktuell eine Dunkelampel dar. Diese sorgt fur Wartezeiten fur Fuganger und
Radfahrer sowie im Fall einer Nutzung fur einen temporaren Stillstand des
MIV auf der B65. Eine Loskoppelung des MIV u. FuR- sowie Radverkehrs an
besagter Stelle ist winschenswert. Dies kann durch ein Brickenbauwerk er-
moglicht werden. Der Bau einer Geh- und Radwegbriicke wurde fir einen rei-
bungslosen Verkehrsfluss in samtlichen Mobilitatsformen vor Ort sorgen. Auf-
grund der topografischen Herausforderungen vor Ort sollte zumindest eine
Barrierefreiheit fur Radfahrer anvisiert werden. Eine Bricke wirde an dieser
Stelle insgesamt als Lickenschluss im Rad- u. FuBwegenetz fungieren und
den Anschluss an den Naturraum des Deisters darstellen.

Bausteine

- Initiilerung von Gesprachen mit allen relevanten Akteuren
- Abstimmung mit Denkmal- u. Naturschutz

- Berlicksichtigung aller relevanten Belange

- Schaffung von Radfahrerbarrierefreiheit

- Beschilderung u. Ausbau der Anschlusswege

Beteiligte

Stadtverwaltung Bad Nenndorf, Verwaltung Samtgemeinde Nenndorf,
Landkreis Schaumburg, NLStBV

Férderung

NGVFG
75%-Forderung

NGVFG

* 75%Férderung
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5 Realisierungsplan

Nachfolgend werden die vorgestellten MaRnahmen des Mobilitatskonzeptes in einen Realisierungsplan gegossen. Hierzu wurden Annahmen zum Umset-
zungsbeginn in Abhangigkeit zur jeweiligen Prioritat (1 - hoch bis 3 - niedrig) und zur Umsetzungsdauer getroffen. Es wird deutlich, dass die Infrastruktur-
maBnahmen im Rad- und FufRverkehr in den nachsten Jahren den Schwerpunkt bilden werden. Gleichzeitig wird durch die Umsetzung dieser der grofite
positive Effekt auf die Verbesserung der Nahmobilitat erwartet.

Realisierungsplan Magnahmen Mobilitatskonzept
1 Ausbau von Fahmmadabstellanlagen 1
2 Beschilderung von Rad- und FuBverkehrsanlagen 2
3 Markierung von Radverkehrsanlagen 1
4 Dberflichensanierung der Fub- und 1
Radverkehrsanlagen
5 Ausbau von Radverkehrsanlagen 1
B Beschilderung der Radverkehrshauptrouten 2
7 Bericksichtigung der Netzkonzepte im Fub - und 2
Radverkehr bei zukinftigen Planungen
8 Erhdhung der Gehw egbreiten auf Hauptrouten 2
9 Intensivierung der Streckenkontrolle 1
10 Verringerung der Wartezeiten fiar Fub- und 3
11 Erhéhung der Querungszeiten far Full- und 3
12 Aufbau eines Parkleitsystems 2
3 Ausweisung von Flichen Fir den Ausbau von 3
offentlicher Ladeinfrastruktur
Auzarbeitung einer Richtlinie far die Beschaffenheit
14 von Gffentlicher Ladeinfrastruktur bei 2
Ausschreibungen
15 Ausbau der Nordlinie des Biargerbus-Angebotes 1
6 Ausbau von _s_ichelen Fahrradabstellanlagen an 2
OPNY Zugangspunkten
17 Umstellung von Abfahrtsgleisen des SPHY am 3
Bahnhof Haste
18 Deisterradw egeanschluss: Radwege im Kur- 1
ILandschafts— und Wiesenpark
13 Geh- und Radwegebricke B65/Erlengrund 1

Abbildung 78: Realisierungsplan Mafinahmen
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ANHANG A: STRECKENBEZOGENE MARNAHMEN IM RAD- UND FURVERKEHR

Kategorie Mafinahme Prioritat Kostenschatzung in €

S1 Ausbau Abschnittsweise Verbreiterung und Schaffung radverkehrstaugli- 2 530.000,00 €
cher Oberflache (Asphalt)

S2 Ausbau ehem Abstellgleis als mdglicher Lickenschluss 2 100.000,00 €

S3 Ausbau Verbreiterung prufen 2 8.000,00 €

S4 Ausbau Ausbau und Oberflachensanierung 2 66.000,00 €

S6 Ausbau Ausbau auf Mindestmafle 2 250.000,00 €

S7 Markierung Anbringen von Leitpfosten zwischen Fahrbahn und Gehweg, Mar- 1 700,00 €
kierung von Piktogrammen auf gem. Geh-/Radweg

S8 Markierung Fuhrung auf der Fahrbahn mittels Piktogrammketten verdeutli- 2 5.500,00 €
chen

S9 Markierung FUhrung auf der Fahrbahn mittels Piktogrammketten verdeutli- 1 2.900,00 €
chen

S10 Markierung Flhrung auf der Fahrbahn mittels Piktogrammketten verdeutli- 2 1.700,00 €
chen

S11 Markierung Fihrung auf der Fahrbahn mittels Piktogrammketten verdeutli- 2 1.600,00 €
chen

S12 Markierung Flhrung auf der Fahrbahn mittels Piktogrammketten verdeutli- 2 1.500,00 €
chen

S13 Markierung Entfernung der Schutzstreifen, Markierung von Sicherheitstrenn- 1 11.000,00 €
streifen und Piktogrammbketten

S14 Markierung Fahrung auf der Fahrbahn mittels Piktogrammketten verdeutli- 1 750,00 €
chen

S15 Markierung Flhrung auf der Fahrbahn mittels Piktogrammketten verdeutli- 1 180,00 €
chen (nur stadtauswarts)

S16 Markierung Markieren eines Sicherheitstrennstreifens neben den Parkstrei- 1 900,00 €
fen

S17 Markierung Markieren eines Sicherheitstrennstreifens 1 300,00 €

S18 Neubau Anlage eines durchgehenden Geh- und Radweges 2 100.000,00 €

S19 Neubau Neubau Radschnellweg 2 320.000,00 €
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S20 Neubau Neubau Radschnellweg 2 250.000,00 €

S21 Neubau Neubau Radschnellweg 2 390.000,00 €

S22 Neubau Neubau Radschnellweg 2 106.000,00 €

S23 Neubau Neubau Radschnellweg und Bahnubergang 3 100.000,00 €

S24 Neubau Neubau Radschnellweg 62.000,00 €

S25 Oberflachen- Schaffung radverkehrstauglicher Oberflache (Asphalt) 1 110.000,00 €
sanierung

S26 Oberflachen- | Schaffung radverkehrstauglicher Oberflache (Asphalt), Beleuch- 1 120.000,00 €
sanierung tung prufen

S27 Oberflachen- | Sanierung der Fahrbahnoberflache/Wegeoberflache 1 12.000,00 €
sanierung

S28 Oberflachen- | Schaffung radverkehrstauglicher Oberflache (Asphalt) 1 57.000,00 €
sanierung

S29 Oberflachen- Schaffung radverkehrstauglicher Oberflache (Asphalt) 1 150.000,00 €
sanhierung

S30 Oberflachen- | Sanierung der Wegeoberflache 1 20.000,00 €
sanierung

S31 Oberflachen- | Sanierung der Wegeoberflache 1 40.000,00 €
sanhierung

S32 Oberflachen- | Sanierung der Wegeoberflache 1 3.000,00 €
sanierung

S33 Oberflachen- | Sanierung der Wegeoberflache 1 6.500,00 €
sanierung

S34 Oberflachen- | Sanierung der Wegeoberflache 1 3.000,00 €
sanierung

S35 Oberflachen- | Sanierung der Wegeoberflache 1 3.000,00 €
sanierung

S36 Oberflachen- | Sanierung der Fahrbahnoberflache 1 160.000,00 €
sanierung

S37 Oberflachen- | Schaffung radverkehrstauglicher Oberflache 1 195.000,00 €
sanierung

S38 Oberflachen- | Sanierung der Fahrbahnoberflache fir attraktive Verbindung in 1 120.000,00 €
sanierung Richtung Barsinghausen
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S39 Oberflachen- | Schaffung radverkehrstauglicher Oberflache 1 135.000,00 €
sanierung
S40 Oberflachen- | Schaffung radverkehrstauglicher Oberflache 2 40.000,00 €
sanierung
S41 Oberflachen- | Schaffung radverkehrstauglicher Oberflache 2 270.000,00 €
sanierung
S42 Oberflachen- Oberflachensanierung 1 800,00 €
sanierung
S43 Oberflachen- Oberflachensanierung 1 400,00 €
sanierung
S44 Oberflachen- Oberflachensanierung 1 400,00 €
sanierung
S45 Oberflachen- Oberflachensanierung 1 800,00 €
sanierung
S46 Oberflachen- Oberflachensanierung 1 400,00 €
sanierung
S47 Oberflachen- Oberflachensanierung 1 400,00 €
sanierung
S48 Oberflachen- | Schaffung radverkehrstauglicher Oberflache 2 70.000,00 €
sanierung
S49 Signalisierung | Signalisierung des Knotens, Radschnellwegfurt am sudlichen 2 250.000,00 €
Kreuzungsarm
S5 Ausbau Ausbau auf Mindestmafle und Oberflachensanierung 1 43.000,00 €
S50 Umbau Abschnittsweise Verbreiterung und Schaffung radverkehrstaugli- 2 210.000,00 €
cher Oberflache (Asphalt)
S51 Umbau Gehweg auf min. 1,5 m verbreitern, Einrichten eines absoluten 1 12.000,00 €
Halteverbots im Bereich der Engstelle
S52 Umbau Anlage eines verbindenden Gehwegsegments; Umbau in Langs- 1 2.500,00 €
parkstreifen
S53 Umbau Einrichtung FGU, Aufpflasterung der gesamten Kreuzung 2 13.000,00 €
S54 Umbau Anderung des StraRenquerschnitts 1 200.000,00 €
S55 Umbau Anderung des StraRenquerschnittes 1 7.000,00 €
S56 Umbau Entfernung des Parkstreifens 1 2.000,00 €

VI




ﬁ Mobilitatswerk GmbH

Y

S57 Verkehrsberu- | Fahrbahnverengung 4.000,00 €
higung

S58 Verkehrsorga- | Modalfilter an einem Ende (Zufahrt fur landwirtschaftlichen Ver- 200,00 €
nisation kehr einseitig offenhalten)

S59 Verkehrsorga- | Bevorrechtigung Radverkehr prufen, 6.000,00 €
nisation

S60 Verkehrsorga- | Bevorrechtigung Rad-/Fuflverkehr 3.000,00 €
nisation

S61 Verkehrsorga- | Bevorrechtigung Rad-/Fuflverkehr 3.000,00 €
nisation

S62 Verkehrsorga- | Bevorrechtigung Rad-/Fufdverkehr prifen 3.000,00 €
nisation

S63 Verkehrsorga- | Baulich gesicherten (Verlegung Bordstein oder VZ 626-10 und 800,00 €
nisation 222-10) Ubergang in Schutzstreifen/Mischverkehr vor der Bus-

haltestelle, Markierung Fahrstreifen/Mittellinie zwischen Knoten
Berliner Strafle und Abbiegefahrstreifen erforderlich

S64 Verkehrsorga- | bauliche Temporeduktion (Schwellen, Aufpflasterung) insbes. bei 400,00 €
nisation Bevorrechtigung der alten Bahntrasse

S65 Verkehrsorga- | Temporeduktion, Anlage eines Geh-/Radwegs prufen 500,00 €
nisation

S66 Verkehrsorga- | Temporeduktion 500,00 €
nisation

S67 Verkehrsorga- | Temporeduktion 500,00 €
nisation

S68 Verkehrsorga- | Temporeduktion 500,00 €
nisation

S69 Verkehrsorga- | Temporeduktion, Anlage eines Geh-/Radwegs prufen 1.000,00 €
nisation

S70 Verkehrsorga- | Einrichtung eines FGU 2.000,00 €
nisation

S71 Verkehrsorga- | Entfernung der Reste alter Markierung, Unterbinden des Geh- Sofortmafinahme 1.500,00 €
nisation wegparkens

S72 Verkehrsorga- | Parkstreifen entfernen 600,00 €
nisation

Vil
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S73 Verkehrsorga- | Parkstreifen entfernen 2 2.000,00 €
nisation
S74 Verkehrsorga- | Parkstreifen entfernen 2 1.000,00 €
nisation
S75 Verkehrsorga- | Einrichtung eines FGU 2 6.000,00 €
nisation
S76 Verkehrsorga- | Temporeduktion 1 500,00 €
nisation
S77 Verkehrsorga- | Einrichtung Uberholverbot einspuriger Fahrzeuge 1 400,00 €
nisation
S78 Verkehrsorga- | Entfernen der Beschilderung mit VZ 239+Z7 1022-10, Ersetzen 1 500,00 €
nisation durch alleinstehendes ZZ 1022-10 fir linksseitige Benutzung
(aufgestellt am fahrbahnseitigen Rand des rot gepflasterten
Teils), Wiederholung an jeder Einmundung
S79 Verkehrsorga- | Unterbinden des Gehwegparkens Sofortmaflnahme 500,00 €
nisation
S80 Verkehrsorga- | Unterbinden des Gehwegparkens Sofortmafinahme 500,00 €
nisation

ANHANG A: PUNKTUELLE MABNAHMEN IM RAD- UND FURVERKEHR

Kategorie Mafinahme Prioritat Kostenschatzung in €

P1 Beschilde- Anbringung des Verkehrszeichens 240 (gem. Geh- und Radweg), Sofortmafinahme 1.000,00 €
rung Bordsteinabsenkung

P2 Beschilde- Anbringung wegweisende Beschilderung "Bad Nenndorf Zentrum Sofortmafinahme 200,00 €
rung 200m links"

P3 Beschilde- Anbringung des Verkehrszeichens 274-70 (Hochstgeschwindig- 2 100,00 €
rung keit 70 km/h)

P4 Beschilde- Anbringung des Verkehrszeichens 274-70 (Hochstgeschwindig- 2 100,00 €
rung keit 70 km/h)

P5 Beschilde- Anbringung des Verkehrszeichens 274-70 (Aufhebung Hochstge- 2 150,00 €
rung schwindigkeit 70 km/h)

VI
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P6 Beschilde- Anbringung der Verkehrszeichen 274-30 oder -50 (Héchstge- 2 200,00 €
rung schwindigkeit 30/50 km/h) und 277.1 (Uberholverbot einspuri-
ger Fahrzeuge)
P7 Beschilde- Anbringung der Verkehrszeichen 274-30 oder -50 (Hochstge- 2 200,00 €
rung schwindigkeit 30/50 km/h) und 277.1 (Uberholverbot einspuri-
ger Fahrzeuge)
P8 Markierung Markierung Radaufstellflache 2 800,00 €
P9 Verkehrsorga- | Verlegung Induktionsschleife zur Signalanforderung 2 500,00 €
nisation
P10 Verkehrsorga- | Verlegung Induktionsschleife zur Signalanforderung 2 500,00 €
nisation
P11 Verkehrsorga- | Versetzen des LSA-Masten 2 1.500,00 €
nisation
P12 Beschilde- Anbringung der Verkehrszeichen 274-50 (Hochstgeschwindigkeit 2 150,00 €
rung 50 km/h) und 138-10 (Gefahrzeichen Radverkehr)
P13 Verkehrsorga- | Koordinierung der Bedarfsanforderung des Fuf3-/Radverkehrs 2
nisation zur Querung des freien Rechtsabbiegers mit der fAYr Querung
des B65 Hauptstrangs
P14 Verkehrsorga- | Verlegung Induktionsschleife zur Signalanforderung 2 500,00 €
nisation
P15 Beschilde- Anbringung von Beschilderung fur die Nutzung durch den Rad- Sofortmaflnahme 200,00 €
rung verkehr
P16 Fahrradab- Errichtung von Anlehnbugeln fur kleine Fahrrader, wie an Berlin- 1 2.000,00 €
stellanlagen Schule) anstelle der Vorderradklemmen
P17 Beschilde- Anbringung des Verkehrszeichens 239 mit Verkehrszusatzzei- Sofortmaflnahme 150,00 €
rung chen 1022-10 StVO
P18 Beschilde- Markierung der Sperrpoller (Z 600-60) Sofortmaflnahme 100,00 €
rung
P19 Beschilde- Markierung der Sperrpoller (Z 600-60) Sofortmaflnahme 100,00 €
rung
P20 Beschilde- Anbringung des Verkehrszeichens 240 Sofortmaflnahme 100,00 €
rung
P21 Beschilde- Anbringung des Verkehrszeichens 239 mit Zusatzzeichen 1022- Sofortmaflnahme 150,00 €
rung 10 (sichtbar bei Fahrtrichtung ostwarts)
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P22 Beschilde- Anbringung des Verkehrszeichens 239 mit Zusatzzeichen 1022- Sofortmafnahme 100,00 €
rung 10

P23 Beschilde- Entfernung des Verkehrszeichens 241-31 und der Zusatzzeichen Sofortmaf3nahme 100,00 €
rung (sichtbar nordwarts)

P24 Beschilde- Anbringung des Verkehrszeichens 239 Sofortmafnahme 100,00 €
rung

P25 Beschilde- Anbringung des Zusatzzeichens 1022-10 (ohne weiteres Ver- Sofortmaflnahme 150,00 €
rung kehrszeichen) sichtbar in Fahrtrichtung nordwAgrts

P26 Beschilde- Anbringung des Zusatzzeichens 1022-10 alleinstehend Sofortmaflnahme 100,00 €
rung

P27 Verkehrsorga- | Wartezeit flr erneute FG-Grunphase reduzieren 1
nisation

P28 Fahrradab- Errichtung von Uberdachung fiir Fahrradabstellpléatze der Berlin- 1 40.000,00 €
stellanlagen Schule

P29 Fahrradab- Errichtung Uberdachter Fahrradabstellplatze am westlichen Zu- 1 30.000,00 €
stellanlagen gang der Berlin-Schule

P30 Fahrradab- Errichtung von Anlehnblgeln anstelle der Vorderradklemmen, 1 500,00 €
stellanlagen Moglichkeit Uberdachung priifen

P31 Fahrradab- Errichtung von Anlehnbugeln anstelle von Vorderradhaltern im 2 17.500,00 €
stellanlagen Fahrradkeller

P32 Beschilde- Anbringung der Zusatzzeichen 1022-10 und 1000-31 Sofortmafnahme 150,00 €
rung




