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1. Aufgabenstellung

Im Jahr 1995/96 wurde in der damaligen Gemeinde (heutigen Stadt) Bad Nenndorf der
Bebauungsplan Nr. 49 ,Bickethaler Landwehr* aufgestellt. Im Rahmen des Aufstellungs-
verfahrens wurde firr diesen Bereich 1995 eine umfassende Verkehrsuntersuchung durch-
gefihrt (nachfolgend VU 95 genannt). Auf der Grundlage der Ergebnisse der VU 95 wur-
den die Bundesstraen B 65 und B 442 als duBere ErschlieBung des Plangebietes ausge-
baut, die StraRen innerhalb des Plangebiets neu gebaut und der Anschiuf an die K 51 im
OT Waltringhausen optimiert.

Im Laufe der Folgejahre wurde der Bebauungsplan Nr. 49 wiederholt geéndert. Aus einem
gréBeren Teil der bis dahin als Gewerbegebiete ausgewiesenen Flachen wurden nun
Sondergebiete fur groRflachigen Einzelhandel. AuBerdem hat das Einrichtungshaus Mébel
Heinrich seine Verkaufsflaichen erweitert. Diese Anderungen der Festsetzungen des Be-
bauungsplanes wurden jeweils auch durch eine Fortschreibung der VU 95 abgesichert.

Zur Zeit ist durch die am 26.04.2006 beschlossene Aufstellung des vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes ,Hellweg-Baumarkt* eine weitere Veranderung im Gebiet der Bucketha-
ler Landwehr vorgesehen, die auch einen spirbaren Einfluss auf das Verkehrsaufkommen
im naheren Umfeld hat. Der Bau- und Gartenmarkt soll eine Gesamtverkaufsflache von ca.
10.300 m? haben.

Ein erster Kontakt zu der fiir die wesentlichen Streckenabschnitte (B 442, B 65 Richtung
Westen) der duBeren ErschlieRung zustandigen StraBenbauverwaltung, der Niedersachsi-
schen Landesbehérde fur StraBenbau und Verkehr, Geschéftsbereich Hameln (nachfol-
gend kurz NLStBV, GB Hameln genannt) hat ergeben, dass eine weitere Fortschreibung
der VU 95 nicht mehr akzeptiert wird, da sich die urspringlichen Rahmenbedingungen zu
sehr verandert haben. Zugleich hat sich auch der allgemeine Kfz-Verkehr seit der VU 95
zum Ursprungs-Bebauungsplan von 1996 im relevanten Bereich massiv veréndert (auf der
BAB A2 und B 65 u.a. durch die Osterweiterung, auf der B 65 zudem durch die Einfihrung
der Maut). Der fir die B 65 6stlich der Einmundung der B 442 und die BAB A2 zustéandige
Geschéftsbereich Hannover stimmt diesen Aussagen zu.

Es ist somit nach Aussage des NLStBV, GB Hameln bei jeder weiteren Anderung im Be-
reich des Bebauungsplanes Nr. 49 ,Buckethaler Landwehr* (oder einer Neuaufstellung
und damit Teilaufhebung dieses Planes) zwingend erforderlich, fur den relevanten Bereich
der duReren ErschlieBung eine aktuelle Verkehrserhebung und far die betroffenen Stre-
ckenabschnitte und Knotenpunkte neue detaillierte Leistungsfahigkeitsberechnungen
durchzufuhren mit dem Nachweis, dass der Verkehr insbesondere auf der B 65, die BAB-
Umleitungsstrecke in zwei Richtungen ist, aber auch auf der B 442 zu jeder Zeit in der ab-
sehbaren Zukunft flissig und ohne spirbare Zeitverluste im Reiseverkehr abzuwickeln ist.
Eine zusétzliche Abfahrt von der B 65 zwischen der BAB-Abfahrt Bad Nenndorf West und
der Einmindung der B 442 und/oder von der B 442 zwischen der Einmindung der B 65
und der Biickethaler StralRe ist nach Meinung des NLStBV, BG Hameln nicht méglich und
damit auch nicht Bestandteil der Untersuchung.

Auch innerhalb des Plangebietes des Bebauungsplanes Nr. 49 haben sich die Verkehrs-
mengen gegenilber den ursprunglichen Prognosen durch die veréanderten Nutzungen stark
erhéht und die Verkehrsstrome erheblich verdndert. Da die Ergebnisse der VU zugleich
Grundlage eines schalltechnischen Gutachtens sind, muss auch hier der heute tatsachlich
vorhandene Verkehr vollsténdig erfasst und bewertet werden. Dieses gilt speziell fur den
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Streckenabschnitt der Buckethaler StraRe zwischen der B 442 und dem westlichen Kreisel
und fur die StraRe Auf dem Wachtland zwischen dem westlichen Kreisel und dem ehema-
ligen Hohlweg, da an diese Strecken auf der Nord- bzw. Westseite ein besonders schit-
zenswertes Wohngebiet angrenzt. Dieses Wohngebiet wird zwar schon von einer Larm-
schutzwand bzw. von einem Larmschutzwall von Verkehrsldrm geschitzt. Die Bemessung
der SchutzmafRnahmen war aber auf der Grundlage der Prognose des Verkehrsaufkom-
mens in der VU 95 erfolgt.

Bei der Ausarbeitung der Prognose lber die zukinftig im Gebiet der Buckethaler Land-
wehr und auf den angrenzenden StraBen zu erwartenden Verkehrsmengen besteht die
Verwaltung der Stadt Bad Nenndorf darauf, dass neben den durch die Ansiedlung des
Bau- und Gartencenters zu erwartenden zusatzlichen Verkehrs auch die tbrigen m ge-
samten Gebiet geplanten Veranderungen mit ihren verkehrlichen Auswirkungen in die Un-
tersuchung einbezogen werden. Die gewollten neuen Entwicklungen werden durch den
Aufstellungsbeschluss des Bebauungsplanes Nr. 76 ,Bei der Piebmihle* dokumentiert.

2. Analyse

21 Verkehrserhebungen

Fur die Analyse des Verkehrsaufkommens wurden verschiedene Datenquellen herange-
zogen. Wesentliche Grundlage ist die am Donnerstag, den 13. Juli 2006 durchgefihrte
umfangreiche Verkehrszahlung (siehe Abb. 1). Der Zahitag liegt auBerhalb der nieder-
sachsischen Ferienzeit und ist somit reprasentativ fur das durchschnittliche werktégliche
Verkehrsaufkommen, da zur Zahizeit auch keine untypischen Verkehrsbehinderungen o-
der -Beeinflussungen wie Staus, Umleitungen, Baustellen im ndheren Umfeld zu beobach-
ten waren.

Gezahlt wurden alle motorisierten Fahrzeuge, nach Fahrzeugarten getrennt:

Krad

Pkw (bis 3,5 t)

Lkw (ab 3,5 1)

Lastzug, Sattelschilepper
Bus

Sonderfahrzeuge

sowie
o Radfahrer
e FuBganger

In der nachfolgend dargestellten Auswertung der Analyseverkehrsmengen (Abb. 2a, b und
Abb. 3a, 2b) wurden die Kfz ab 3,5 t zuldassiges Gesamtgewicht zusammengefasst als
Schwerverkehr (SV). Diese Abgrenzung ist Gblich und auch fir die Schalltechnischen Un-
tersuchungen erforderlich. Fur die Optimierung von Lichtsignalanlagen ist die detaillierte
Kenntnis der Fahrzeugarten und der Anzahl der FuRgénger und Radfahrer notwendig.

Die Zahlungen wurden im Zeitraum von 15.00 - 19.00 Uhr durchgefiihrt, da hier die h6chs-
ten Verkehrsmengen zu erwarten sind. Dieses haben frihere Zahlungen an gleicher Stelle
aufgezeigt. Eine langere Zahlzeit ist nicht erforderlich, da durch Vergleichszahlungen aber
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einen langeren Zeitraum eine Hochrechnung fur die dbrigen Stunden des Tages gut még-
lich ist.

Y St e 5\ Zahistellen
g - : 4 K1..K5 Knotenstromzahlungen 13.07.06
Q1 Querschnittzahlung 13.07.06
K'05 24-Stunden-Knotenstromzéhlung
NLStBV, GB Hameln 2005
Q02 13-Stunden-Querschnittzahlung
ing.-Biiro Jester 2002

N i ——

oyt ™
-

: v "-"..
\_ vorh.-bez. B-Plan \
. Nr. 78 "Bau- und

e AN
]

Abb. 1: Lage der Zahlstellen

Das NLSV Hameln hat im Jahr 2005 tber 2 Tage an der Einmindung der B 442 in die B
65 eine automatische Langzeitzahlung durchgefuhrt, das Ingenieurblro Jester im Jahr
2002 (u.a.) an der Einmiindung der Buckethaler Strale in die B 442 eine 16-Stunden-
Zahlung (06 - 22 Uhr).

Da zu der Zeit schon der EDEKA-Markt eroffnet hatte und die Ladenéffnungszeit bis 20.00
Uhr ging, sind die hierbei ermittelten Tagesganglinien auch heute noch als reprasentativ
anzusehen. In der Nachtzeit von 22 - 06 Uhr wurden keine Fahrzeugmengen erhoben, da
nachts im Bereich der Bickethaler Landwehr auch in der Zukunft nur sehr geringe Kfz-
Verkehre zu erwarten sind. Dieses begriindet sich darin, dass trotz zukunftig vermutlich
langerer zulassiger Ladenéffnungszeiten in diesem Gewerbegebiet mit landlichem Umfeld
eine Offnung der Geschéfte nach 20 Uhr und vor 06 Uhr aus wirtschaftlichen Grunden
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(wenige Kunden) sehr unwahrscheinlich sein wird. Auch die im Gebiet des in Aufstellung
befindlichen Bebauungsplanes Nr. 76 geplanten Nutzungen fiihren zu keinen gréBeren
nachtlichen Verkehren, da Speditionen und Tankstellen nicht zulassig sein sollen. Ausge-

nommen von der Betrachtung werden zuldssige Nutzungen wie Vergnigungsstatten, da
diese nur zu bestimmten Zeiten und Tagen Kfz-Verkehr erzeugen.

Abb 2a:
Analyseverkehrsmengen
[Kfz/1h]

Spitzenstunde
17.15-18.15 Uhr

B 65 Ost

Analyseverkehrsmengen [Kfz/1h/Richtung]
Nachmittégliche Spitzenstunde 17.15 - 18.15 Uhr
Quelle: Verkehrszahlung vom Donnerstag, den13.07.2006

Abb 2b:
Analyseverkehrsmengen
[SV/1h]

Spitzenstunde

17.15- 18.15 Uhr

R Analyseverkehrsmengen [SV/1h/Richtung]
W

Nachmittagliche Spizenstunde 17.15 - 18.15 Uhr
Quelle: VerkehrszBhlung vom Donnerstag, den13.07.2006
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B85 0st

Analyseverkehrsmengen [Kfz/4h/Richtung]
oY Nachmittiglicha Spitzenzeit 15,00 - 19.00 Unr
Quelle: Verkehrszahlung vom Donnerstag, den13.07.2006

Analyseverkehrsmengen [SV/4h/Richtung]

‘(,s‘“ Nachmittigliche Spitzenzeit 15.00 - 18.00 Uhr
Quelle; Verkehrszahiung vom Donnerstag, den13.07.2008

Abb. 3a:
Analyseverkehrsmengen
[Kfz/4h] 15 - 19 Uhr

Abb 3b:
Analyseverkehrsmengen
[SV/4h] 15 - 19 Uhr

Ein Vergleich der Zahldaten aus den verschiedenen oben genannten Zahlungen fur den
Zeitraum von 15 - 19 Uhr hat ergeben, dass fur den Bereich der B 65 und B 442 eine gro-
Be Ubereinstimmung der erhobenen Kfz-Verkehrsmengen aus 2005 und 2006 besteht.
Die Differenz lag zwischen 0 und 3 % auf der B 65 und ca. 6 % auf der B 442. Die grofRere
Steigerung auf der B 442 ist mit tblichen Schwankungen zwischen verschiedenen Zah-
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lungen zu erklaren. Diese kénnen bis zu 10 % bei vergleichbaren Zahltagen betragen. Auf
der Buckethaler Strafe hat sich der Verkehr dagegen gegentber 2002 spirbar erhoht.
Dieses ist im wesentlichen begrindet durch die zwischenzeitige Eréffnung eines Aldi-
Marktes und geringfiigig durch die VergréRerung des Einrichtungshauses Maobel-Heinrich.
Besonders stark ist die Steigerung des Schwerverkehrs (siehe Tab. 1). Die Verkehrszu-
nahme betragt fur den Zeitraum 15 - 19 Uhr auf der Bickethaler Strale zwischen der
Einmundung in die B 442 und dem westlichen Kreisel:

Zahljahr — Richtung B 442 Richtung Kreisel

[Kfz/4h] | Steigerung [SV/4Hh] | Steigerung [Kfz/4h] | Steigerung [SV/4Hh] | Steigerung |
2002 821 17 940 19
2006 965 18% 23 35% 1020 9% 30 58%

Tab. 1: Vergleich der Kfz-Verkehrsmengen 15 - 19 Uhr, Zéhlungen 2002 und 2006
Quelle. Verkehrserhebungen Ingenieurbliro Jester

2.2 Hochrechnung auf den durchschnittlichen Tagesverkehr werktags (DTVw)

Die Hochrechnung der 2006 erhobenen Zahidaten auf den fur die Larmberechnungen be-
nétigten DTV,, erfolgt fiir die B 65 und B 442 anhand vom NLStBV, GB Hameln gelieferter
Daten. Die auf automatischen 24-Stunden-Z&hlungen basierenden Daten wurden fur jede
Fahrbeziehung tabellarisch aufbereitet (siehe Anhang Teil A, Tab.1 - 3). Durch die starken
Pendlerbewegungen auf der B 65 und B 442 und den sich zeitlich anders als die Pkw ver-
teilenden SV ergeben sich fur die einzelnen Fahrbeziehungen und Fahrzeugarten unter-
schiedliche Hochrechnungsfaktoren. Diese wurden einzeln berechnet und fur die Hoch-
rechnung auf den DTV, herangezogen. Fur die Hochrechnung der Zahldaten der Bi-
ckethaler StraRe auf den Tageswert wurde die im Jahr 2002 fir diese StraRe ermittelte
Tagesganglinie verwendet (siehe Abb. 4).

8 (Bl n=Es
glg|ls |88

14

- 15
16 - 18
18- 17
17 -18
18-18
19- 20
20 - 21
21-22
22-23
23-24

40-11
14-12

by f12-13
12
14

o
S5

%
5

: .
Aot P,
" 3
e I\

v C RE
= ’,‘. T YTTET NI
Datengrundlage: Auswertung der Verkehrszihlung vom 11.06.2002
e Ganglinie gezéhlt (Kfz gesamt) @ === -=-=- Ganglinie Pkw (bis 3,5 t), Krad
""""" Ganlinie gerechnet (Kfz gesamt) seenemmsmeanssnens Ganglinie Schwerverkehr (0. 3,51) ‘:I Zahlzeitraum

Abb. 4: Tagesganglinien Biickethaler Strale, Querschnitt 6stlich der B 442
Quelle: Verkehrszéhlung vom 11.06.2002, Ingenieurblro Jester
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Auffallig ist die deutlich andere Verkehrsspitze des SV gegenilber dem Gesamtverkehr auf
der Biickethaler StraRe. Der Schwerverkehr (Lieferverkehr) findet uberwiegend am Vormit-
tag statt, wenn wenig Besucher in den Geschéften sind. Der értliche Schwerverkehr fahrt
ebenfalls tberwiegend wahrend der Ublichen Arbeitszeit zwischen 07 und 16 Uhr, danach
nimmt dieser Verkehr sehr stark ab. Die Verkehrsspitze im Pkw-Verkehr (Besucherver-
kehr) ist dagegen am Nachmittag zur Feierabendzeit nach 16 Uhr. Dieses wirkt sich ent-
sprechend unterschiedlich auf die Hochrechnungsfaktoren der zwischen 15 und 19 Uhr
gezahlten Pkw und Fahrzeuge des SV aus.

Kreisel Ost

B 65 Ost

e

Analyseverkehrsmengen [Kfz/24h/Richtung]

Hochrechnung der Verkehrserhebungen

Quellen: Verkehrszihlung vom Donnerstag, den13.07.2006
Verkehrszihlung NLStBY, GB Hameln 2005
Verkehrszahlung Ingenieurblro Jester 2002

365““%\ 3

Abb.5: Analyseverkehrsmengen [Kfz/24h]

Wahrend fur den Pkw-Verkehr die Daten insgesamt sehr gut Gberein stimmten, war beim
Schwerverkehr je nach Fahrbeziehung deutlich unterschiedliche Verkehrsmengen zwi-
schen den Zahlungen 2002 / 2006 und der Zahlung 2005 festzustellen. Dieses ist aber im
wesentlichen daraus abzuleiten, dass die Zahlung 2005 automatisch mittels Induktions-
schieifen durchgefiihrt wurde (und die Unterscheidung zwischen Pkw und SV nur aus den
erfassten Fahrzeugldngen abzuleiten war), die Z&hlungen 2002 und 2006 durch Zahler.
Das Ungleichgewicht der Richtungsbelastungen auf der B 442 beim SV ist bei allen Zah-
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lungen aufgetreten. Hier scheint es groBraumige Kreisfahrten 0.4. zu geben, die aber nicht
relevant fur diese Untersuchung sind.

B 65 Ost

&2

Analyseverkehrsmengen [SV/24h/Richtung]
Hochrechnung der Verkehrserhebungen

e o Quelle: Verkehrszahlung vom Donnerstag, den13.07.2006
o & Verkehrszihlung NLStBV, GB Hameln 2005
Verkehrszahlung Ingenieubriiro Jester 2002

Abb.6: Analyseverkehrsmengen [SV/24h]

3. Prognose 2020

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Ein Vergleich der Z&hldaten an der Einmiindung der Buickethaler StraRe in die B 442 zeigt,
dass sich der Verkehr auf der Biickethaler StraRe seit der Z&hlung im Jahr 2002 (VU "02)
spurbar erhéht hat. Dieses stellen auch die in der nachfolgenden Tab. 2 aufgefiihrten Ver-
gleichsdaten dar, wobei dieser Vergleich nur eine Momentaufnahme des Verkehrs an zwei
Tagen darstellt und nur eine Tendenz aufzeigen kann. So ist es z.B. nicht auf Anhieb zu
erklaren, warum der SV auf der B 442 seit der Zahlung 2002 insgesamt deutlich abge-
nommen hat (siehe Abb. 2, Querschnitt nérdlich der Einmindung Bickethaler Stral3e).
Deutlich erkennbar ist aber die erhebliche Steigerung der Kfz und insbesondere des SV
auf der Bickethaler StraRe. Durch diese Steigerung und die Hauptfahrbeziehung des SV
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von/nach der B 65 fallt auch die Abnahme des SV sudlich der Einmindung der Bucketha-
ler StraRe deutlich geringer aus.

2002 2006
Querschnitt Anteil Veranderung| Anteil | Veranderung
(Ki21240] | s\ many | K240 i 1) | [Svi2an] | in [%]
B 442 nérdlich Einmindung 9.745 582] 10.319 5,9 422 -27,5
B 442 stdlich EinmUndung 11.997 748] 13.214 11,0 737 -1,6
Btickethaler StraRe westl.Kreisel 4674 240 5258 12,5 379 57,9

Tab. 2: Vergleich der auf 24 Stunden hochgerechneten Zahldaten der Zéhlungen 2002
und 2006. Quelle: Ingenieurbiro Jester

Die auf der Biickethaler StralRe ermittelte Erhéhung des SV ist zu einen geringen Teil aus
der zwischen den Zahlungen erfolgten Er6ffnung des Aldi-Marktes abzuleiten, im wesentli-
chen aber aus dem mit den Jahren stirkeren Bekanntheitsgrad dieses groBfléchigen Ein-
zelhandelsgebietes mit EDEKA, Aldi, Getrankemarkt etc. auch unter den die BAB A2 und
die B 65 / B442 nutzenden Lkw- und Lieferwagenfahrern. Wahrend der Zahlung 2006
wurden regelméaRig Lkw-Fahrer beobachtet, die sich in diesem Markten mit Lebensmitteln
eingedeckt haben und diesen Standort fur eine Pause nutzten. Zeitweilig standen drei
Lastziige zugleich auf der StraBe Piepmuhle nahe dem EDEKA-Markt, obgleich dort ein
Halteverbot eingerichtet ist.

Hochrechnungsfaktor

Es gibt verschiedene Annahmen, wie sich der Kfz-Verkehr bis zum vom NLStBV, GB Ha-
meln geforderten Prognosehorizont 2020 entwickeln wird. Dieses hangt u.a. von der zu-
kunftigen wirtschaftiichen Entwickiung ab. Bei steigendem Wohistand werden mehr Kfz
gekauft und wird mehr gefahren, bei Einkommensverlusten wird das Auto seltener genutzt,
die Jahresfahrleistung je Pkw sinkt. Im Transportbereich wird allerdings eine weitere spr-
bare Steigerung stattfinden, da immer mehr Waren insbesondere Uber kirzere Strecken
transportiert werden (dort iberwiegend mit schnellen und wendigen Fahrzeugen wie dem
,Sprinter* u.4.). Ausschlaggebend fur dieses Wachstum sind u.a. die stark ansteigenden
Bestellungen von Waren tber das Internet.

Da die Verkehrsentwicklung auf jeder Strecke je nach Einbindung im gesamten Strafen-
netz und der Funktion der zu untersuchenden StraBe unterschiedlich ist, werden fur die
von dieser Untersuchung betroffenen StraRen B 65 und B 442 in Abstimmung mit der Stra-
Renbaubehorde in Hameln Hochrechnungsfaktoren angesetzt, die fur diese Bundesstra-
Ren nach den Erkenntnissen aus den letzten ca. 10 Jahren fur diese Strecken wahrschein-
lich sind. Daraus ergibt sich fiir beide BundesstraRen bis zum Jahr 2020 eine Steigerung
des allgemeinen Kfz-Verkehrsaufkommens von aufgerundet 8 %.

Auf der Biickethaler StraBe und den Ubrigen Stralen im Bereich der Bickethaler Land-
wehr werden die Verkehrsmengen durch andere Faktoren als auf StraBen mit Gberértlicher
Funktion gepragt. Hier wird deshalb das durch bestehende und geplante Nutzungen im
Umfeld der StraRen zukiinftig zu erwartende Kfz-Verkehrsaufkommen ermittelt.
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3.2 Verkehrserzeugung durch die Ansiedlung eines Bau- und Heimwerkermark-
tes mit Gartencenter (Hellweg-Baumarkt)

3.21 Besucherverkehrsaufkommen

Der westliche Teilbereich des Bebauungsplanes Nr. 49 wird durch die Neuaufstellung des
vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Hellweg-Baumarkt* uberplant. Der Bau- und
Heimwerkermarkt mit Gartencenter soll eine (iberdachte Verkaufsflache von ca. 8.500 m?
sowie ein Freilager von ca. 1.700 m? haben. Bei der Ermittlung des zu erwartenden Besu-
cherverkehrsaufkommens des Hellweg-Baumarktes sind mehrere Ausgangsfaktoren zu
beriicksichtigen:

 Im Freilager ist saisonal sehr unterschiedlich starker Besucherverkehr. Im Winter ist
im tberdachten Baumarkt mehr, im Freilager sehr geringer Betrieb. Im Sommer ist
das Freilager gut besucht, dafur hat der iberdachte Bereich eine geringere Besu-
cherfrequenz.

o Der Standort befindet sich in einem landlich gepragten Umfeld. Viele Besucher
mussen relativ weit fur einen Einkauf fahren. Deshalb werden in der Regel bei ei-
nem Einkauf mehrere Waren zugleich beschafft, dafiir aber insgesamt deutlich we-
niger Fahrten durchgefuhrt. Der Baumarkt hat somit deutlich weniger Besucher als
ein vergleichbarer Markt in einem Ballungsraum. Dort fahren viele Besucher schon
fiir wenige Schrauben ,mal eben los*, da die Wege kurz sind.

o Die fiir einen landlichen Raum recht ungewohnliche Dichte an Einkaufsméglichkei-
ten an einem Standort (Bereich ,Buckethaler Landwehr*) fuhrt dazu, dass ein spur-
barer Anteil der Baumarktbesucher die Fahrt mit einem Einkauf in den benachbar-
ten (groRflachigen) Lebensmitteleinzelhandelsbetrieben (EDEKA-Center, Aldi) und
kleineren dort angegliederten Geschéften verbindet. Mancher Baumarktbesucher
verbindet den Einkauf auch mit einem Besuch des nahen Einrichtungshauses ,M6-
bel-Heinrich*, um evtl. dort Dinge zu finden, die im Baumarkt vergeblich gesucht
wurden (z.B. fur den Kichen- und Sanitarbereich). Diese Synergieeffekte im Besu-
cherverkehrsaufkommen sind zu beriicksichtigen.

e Zu Zeiten, in denen der Baumarkt mit Gartencenter gut besucht ist (bei gutem Wet-
ter), haben Mébelhéuser erfahrungsgemaR weniger Besucher. Bei schlechtem Wet-
ter ist es umgekehrt. Das heilt, dass es keine Uberschneidungen der Spitzenzeiten
im Besucherverkehrsaufkommen zwischen diesen beiden groRflachigen Ansiedlun-
gen geben wird, sondern eher ein ausgewogenes Besucherverkehrsaufkommen.

e In Baumarkten mit Gartencentern ist ein gleichméaRiger tber die Offnungszeit ver-
teilter Besucherverkehr als im Lebensmitteleinzelhandel die Regel. In der Nachmit-
tagsspitze ist das anteilige Verkehrsaufkommen am Tagesverkehr deshalb geringer
als im (groBflachigen) Lebensmitteleinzelhandel.

Unter Bericksichtigung der oben aufgefihrten Annahmen ist der zu erwartende motori-
sierte Besucherverkehr wie folgt zu errechnen:

o Erwartet werden vom Betreiber ca. 800 - 1.000 Besucher/Tag — Annahme fur die
weitere Berechnung: 1.000 Besucher/Tag.

e Bei einem Besetzungsgrad von 1,2 Besucher je Pkw ist von einem Besucherver-
kehrsaufkommen von ca. 833 Pkw/Richtung/Tag auszugehen (1.000 : 1,2 = 833).
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o Der Synergieeffekt mit den groRflachigen Lebensmitteleinzelhandelsbetrieben und
weiteren Betrieben im SO 3 wird durch die Néhe bedingt (s.0.) mit 25 % angenom-
men, d.h. 25 % der Baumarktbesucher fahren auterdem zu den Lebensmittelmark-
ten und angegliederten Geschaften im SO 3 in der direkten Nachbarschaft. Da-
durch reduziert sich der durch den Baumarkt zusatzlich zu erwartende Pkw-Verkehr
der Besucher um 25 %.

o Der Synergieeffekt mit dem benachbarten Einrichtungshaus wird mit 10 % ange-
nommen. Dadurch reduziert sich der durch den Baumarkt zusétzlich zu erwartende
Pkw-Verkehr der Besucher um weitere 10 %.

e Der Synergieeffekt mit den geplanten Nutzungen auf den Ubrigen Flachen im Be-
reich der Biickethaler Landwehr (Technikmarkt, sonst. Fachmérkte, z.B. Autozube-
hér) wird ebenfalls mit 10 % angenommen, d.h. jeder 10. Besucher des Baumarktes
fahrt auch noch zu einem dieser brigen Ziele.

Zur Ermittlung des tatséchlich durch die Baumarktansiediung zu erwartenden Mehrver-
kehrs auf den angrenzenden Straen sind die oben genannten Synergieeffekte als Fahr-
ten zu den genannten Zielen mit einer Fahrtunterbrechung beim Baumarkt anzusehen
(siehe auch Tab. 4 in Abschnift 3.3.2). Um Fahrten mit mehr als einem weiteren Ziel auler
dem Baumarkt zu beriicksichtigen, werden die drei oben aufgelisteten Synergieeffekte von
insgesamt 45 % um 10 % reduziert.

Daraus ergibt sich:

835 Pkw/Tag/Richtung - (25% + 10 % + 10% [Einzelsynergieeffekte]) = - 45%
45 % reduziert um 10 % (,Mehr als 2 Ziele-Fahrten®) = 40,5 %
= 497 Pkw/Tag/Richtung.

822 Beschiftigtenverkehrsaufkommen =i
Das Beschéftigtenverkehrsaufkommen ist abhéngig davon, ob verstarkt Teilzeitkrafte oder
\ollzeitkrafte beschaftigt werden. Bei dem Vorhaben wird_pauschaliert von einem Beschaf-
tigtgpverkehr von 60 Pkw/Tag/Richtung ausgegangen. Die Verteilung des insgesamt ver-
halthismaRig geringen Beschaftigtenverkehrsaufkommens auf die einzelnen Fahrbezie-
hungen erfolgt analog zu der des Besucherverkehrsaufkommens, da eine veranderte Ver-
teilung nur zu Differenzen von 1 - 3 Pkw/Tag/Richtung fihren wirde. Dieses ist nicht rele-
vant.

3.23 Lieferverkehrsaufkommen

Die Anlieferung (und z.T. auch Auslieferung) der Waren erzeugt Schwerverkehre (Kfz tiber
3,5 t). Saisonal bedingt ist der Umfang der Anlieferung unterschiedlich. Im Mittel wird mit
einem Schwerverkehrsaufkommen von 40 SV/Tag/Richtung gerechnet. Da der Lieferver-
kehr andere Verkehrsbeziehungen und pro Fahrzeug stérkere Auswirkungen als der Be-
sucherverkehr hat, werden diese gesondert ermittelt.

3.3 Verkehrsaufkommen Einrichtungshaus Mobel-Heinrich und angegliederte
Einzelhandelsbetriebe im SO 1

Eine sich auf den Kfz-Verkehr spurbar auswirkende Anderung bzw. Ausweitung der Nut-
zungen ist in diesem Bereich in absehbarer Zeit nicht zu erwarten. Die Gberbaubaren Fl&-
chen sind nahezu vollstandig uberbaut und werden Uberwiegend als gro¥flachige Einzel-
handelsflachen (Verkauf von Mébeln u.d.) genutzt. Selbst eine nochmalige Ausweitung der
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Verkaufsflachen wilrde nur zu einer sehr geringen Zunahme des Besucherverkehrs fih-
ren. Dieses haben vergleichbare Untersuchungen bei Erweiterungen bestehender sehr
groRer Einrichtungshauser gezeigt. Um diese Eventualitat zu berticksichtigen, wird in der
Prognose dennoch pauschaliert mit einer Steigerung des Besucherverkehrsaufkommens
von 50 Besuchern/Tag gerechnet. Bei einem Besetzungsgrad von 1,5 Besuchern pro Pkw
betragt die mégliche Steigerung somit 35 Pkw/Tag/Richtung. Zugleich musste fur die
Verkaufsflachenerweiterung die Lagerflache entsprechend reduziert werde, da eine Erwei-
terung des Gebaudes nicht mehr moglich ist. Es wird deshalb eine Reduzierung des Lie-
ferverkehrs von 5 SViTag/Richtung angenommen.

3.4 Verkehrsaufkommen aus dem Bereich der Neuaufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 76 ,,Bei der Piebmiihle*

Ein groRRer Teilbereich des Bebauungsplanes Nr. 49 wird z.Zt. durch den Bebauungsplan
Nr. 76 Uberplant. Nachfolgend werden die daraus zusatzlich zu erwartenden Besucher-
und Beschaftigtenverkehre ermittelt.

3.41 Zusitzliches Besucher- und Beschiftigtenverkehrsaufkommen

Neben Anderungen bzw. Ergénzungen der Nutzungen im bestehenden und nahezu voll-
standig bebauten Sondergebiet SO 3 Lebensmittel etc. sind samtliche noch unbebauten
Flachen (auBer der Flache fur den geplanten Hellweg-Baumarkt) von dieser Neuaufstel-
lung betroffen.

Stellplatzbedarf Besucher und Beschiiftigte (Pkw/Tag) entsprechend den im
Aufstellungsbeschluss aufgefiihrten Zielbestimmungen fiir das Gebiet des B-
Planes Nr. 76 "Bei der Piebmiihle"

Ermittiung des erforder- davon
Stellplatzbedarfs: liche
Flachenbeschrei- GréRe |Mittelwert nach: Stell- Besucherverkehr Beschéftigtenverkehr
bung nach: im Pland. NBauO platze [Stel- e
- BauNVO gebiet |_ BAG gesamt plat- jUmschiag Je| plét- {Umschlag je|
- NBauQ Nutzungen (ca. mo)|. Erfahrungswert ca) ze | Stelipl/Tag | PkwiTag| ze | Stellpl/Tag| Pkw/Tag
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2
Gewerbegebiet GE 5: | 1.1|BUro, Verwaltung etc. 200 1258;?{;};“?,: sH 1 1,5 2l 5 1.3 7
Mo
i/eﬂ:::l)f- t:ge(;::ily TESpL j6 2
1. Mébe 1.2’M6bellager 10.000 Beschéftigte 1 0 0,0 0 13 1.5 20
In, 0 % Besycher
Efrchugage- Verkaufsausstell d 1 Estpl. je. 50 m?
enstanden a usstellung uni pl. Je.
¢ . Abholung Abholmébel 3.600 80 % Besucher 6oy 48 30 144 12 15 18
) 1 Estpl. je. 40 m?
Sondergebiet SO 2 | 2.1|Technikmarkt 2.000 s0] 40 50 200] 10 1,5 15
2 (bisher Baumarkt): 80 % Besucher
"| Technik, Fachmérkte 2
(z.B. Autozubehdr) 2.2|Fachmérkte 2.000 18?;:'51:3.53\: 400 32 5,0 160, 8 1.5 12
Sondergebiet SO 3:
(groBfidchiger) Le- Ethshung der VK von max. J
bensmitteleinzethan- 5.000 m? auf 1 Estpl. je. 20 m?
. del, sonst. Einzel- 3 max. 6.000 m? (+ 1.000 m? 1.000 90 % Besucher 501 45 6.0 270 5 15 8
handel, Vergna- aperiod. Bedarf)
gungsstétten
Restfiache sadlich keine bestimmte Nutzung, 1 Estpl. je. 50 m?
4 |Kreisel 4 |deshalb pauschale 500, 80 % Besucher 10 8 4,0 32 2 1,5 3|
(Flurstick 42) Annahme
Summe Stellplétze 229] 174 55
Fahrten (Pkw) je Richtung und Tag insgesamt (ONIN@ Synergiesffekte) 808 83

Tab. 3: Prognose zusétzliches Pkw-Verkehrsaufkommen aus dem Gebiet des in Aufstel-
lung befindlichen Bebauungsplanes Nr. 76 (ohne Synergieeffekte)
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In Tab. 3 wird das aus den geplanten Nutzungen zusatzlich zu erwartende Pkw-
Verkehrsaufkommen aufgelistet. Die Annahmen sind konservativ, d.h. eher zu hoch, um
_auf der sicheren Seite* zu sein. Diese Tabelle ist eine Fortschreibung der Tab. 1 in der
VU 02 zur 3. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 49.

Reduzierung des Pkw-Verkehrsaufkommens mit Ziel / Quelle im Gewerbegebiet
»Biickethaler Landwehr" durch Synergieeffekte innerhalb des Gebietes
—— - S— e = —— - e
Daten aus Tabelle 3 Ermittlung des Synergieeffekts
der Haufigkeit Durchschnittliche
Besucher- von Besu- | prozentuale Re- | Besucher-
erfor. | verkehirs- J chen weiterer | duzierung des Be- | verkenrs-
Groe | deriche] @ lListe der jeweiligen zusatziichen Ziele,| Ziele im Ge- | sucherverkehrs auf-
Flachenbeschrel- im | Stey- | kommen die auBer dem in Spalte 1 werbegebiet in | unter Beriicksich- "°"“j‘°"
bung nach: Pian- | piitze | ohne | aufgefihrten Ziel im Gewerbegebiet | Verbindung mit| tigung des Syner- mit
- BauNVO gebiet | gesamt | Synergie- | "Blickethaler Landwehr” vorhanden dem Ziel in gieeffektes (aus | Synergie-
- NBauO Ziel (ca.m?)| (ca.) effekte bzw. geplant sind Spalte 1 Spalten 8a u. 8b) | effekten
[ | [Zoh] | [PhowiTag) [ JTFaki] &3] [PwiTag]|
1 2 4 7 8 9a | o 10 11
1.1|:g°' Verwallg. | 200 6 2 - - 2
Gewerbegebiet 2
GE 5:"’” © 1.2|Mdbellager 10,000, 100! 0 - - 0
(Mobel)-Lager und lMonel—Helnnch, Fair etc. (SO 1) 50 1 ,_0
1.Verkauf von (Abhol)- |  |Verkaufsaus- (groB.) Einzelh, etc. (SO 3) 25 10
{cbeln, 14| otunand 30000 60| 144 |Fachmarkte gepl. (S02) 20 o5 19 117
Einrichtungsge- “*| Abholung 5 gepl. 3
genstanden Abholméabel |nn. (50 3 west) 200 o5
|Baumarkt neu (B-Pian 78) 10] o
|Mabet-Heinrich, Fair etc. (SO 1) 20 1.0
 |sondergeblet SO2 | 2.1|Technikmarkt 2.000 50
( bisher Baumarkt): Jigross.) Einzeth. etc. (SO 3) 25| 10}
| 2.{Technik, Fachmarkte 360 |Abholmobel (GE 5) 10| o5 11 321
2.2LFad1mM«e 2.000 40 n.n. (SO 3 west) 10 os|
|Baumarkt neu (B-Plan 78) 10, 0*
2 [Mabel-Heinrich, Fair etc. (SO 1) 200 10
T i n i . lAbhoimabel (GEQ).. . -ewaee cvore 10 05
3 Jummax. 1.000 | 1.000 50| 270 [n.n. (SO 3 west) 10 05 16 249 |
m Fachmérkie gepi. (SO 2) 2 o5
|Baumarkt neu (B-Pian 78) 25 o} +
Mabel-Heinrich, Fair etc. (SO 1) 20| 10
“lgroRA.) Einzelh. etc. (SO 3) 25 1,0 =
sGdlich Kreisel 4 |nn. 500 10 32 bmumml (GE 5). 10 0.511 11 28]
(Flurstiick 42).
Nuteung: N |Fachmarke gepl. (S0 2) 10] o5
- : |Baumarkt neu (8-Pian 78) 10| o -—
*E_GU- und
Baumarkt neu Helmwerker- =
5. (B-Pian Nr. 78) 5 | marki mit 10.300 280 835 Synerpieeffekte siehe Abschnitt 3.2.1 497
Gartencenter
Zus#tzlicher Verkehr ohne Synergieeffekte [Pkw/Richtg/Tag] Zusétzlicher Verkehr mit Synergieeffekten [Pkw/Richtg /Tag)|
.65 215

* nicht anzurechnen, da schon bei Baumarktverkehrsaufkommen beriicksichtigt

Tab. 4: Ermittlung der Synergieeffekte im Besucherverkehr durch das Anfahren mehrerer
Ziele im Bereich der Btickethaler Landwehr wéhrend einer Fahrt.

Erlauterungen zur Tabelle

Spalte 7. Verkehrsaufkommen in Pkw pro Tag und Richtung, wenn bei einem Besuch des Gewerbegebietes aus-
schiieRlich das in Spalte 1 aufgefuhrte Ziel angefahren wird (siehe Spalte 7, Tab. 1).

Spaite 9a:  Abschatzung, mit welcher Wahrscheinlichkeit auer dem in Spalte 1 aufgefuhrten Ziel wahrend eines
Besuches des Gewerbegebietes noch ein weiteres der in Spalte 8 aufgefilhrten Ziele angefahren wird.

Spalte 9b:  In Spalte 1 der Tabelle werden nur geplante Nutzungen (Ziele) aufgelistet. Da der durch bestehende An-

siedlungen erzeugte Verkehr in dieser Tabelle somit nicht berticksichtigt wird (Berticksichtigung durch
Zahldaten), ist das zusatzliche Anfahren eines bestehenden Zieles neben dem Besuch eines geplanten
Zieles in seinem Synergieeffekt voll (Faktor 1,0) anzusetzen. Zusétzliche Fahrten von einem geplanten
Ziel zu einem weiteren geplanten Ziel werden nur zur Hélfte bericksichtigt (0,5), da diese Fahrten auch
in der Gegenrichtung in der Tabelle enthalten sind.
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Die Ansiedlung von verschiedenen und zum Teil sich stark erganzenden Einzelhandels-
(und Dienstleistungs-)Einrichtungen nutzt ein Teil der Besucher dazu, mehrere dieser Ein-
richtungen innerhalb des Gewerbegebietes _Buckethaler Landwehr* im Rahmen einer ein-
zigen Fahrt in das Gewerbegebiet aufzusuchen. Hierdurch wird der Besucherverkehr zwar
innerhalb des Gewerbegebietes nur unwesentlich reduziert, auf den Zufahrten allerdings
insgesamt deutlich verringert (siehe auch Abschnitt 3.2.1 Besucherverkehrsaufkommen
Hellweg-Baumarkt). In der obigen Tab. 4 wird dieser Synergieeffekt ermittelt.

3.4.1.1 Ermittlung der Quellen und Ziele des zusétzlich zu erwartenden Besucher-
und Beschéftigtenverkehrs

Auf der Grundlage der vorhandenen Besucherverkehre des Einrichtungshauses und der

Marktanalyse fur den Hellweg-Baumarkt (B-Plan Nr. 78) gibt es fur diese Plangebiete eine

relativ genau abzuschétzende Routenwahl.

Fur das Gebiet des in Aufstellung befindlichen Bebauungsplanes Nr. 76 gibt es dagegen
keine weiteren Untersuchungen zu der Art und den GroRenordnungen der in den Zielen
genannten Nutzungen. Hier sind die folgenden Annahmen Uber die Herkunft der Besucher
und Beschaftigten und Gber deren Routenwahl Werte, die lediglich aus ermittelten Gro-
Renordnungen von Verkehrsbeziehungen der bestehenden Betriebe im Bereich der BU-
ckethaler Landwehr abgeschatzt werden kénnen.

Zusétzliches Besucher- und von / nach (Richtung) von / nach (Richturg) =
Beschaftigtenverkehrsaufkommen
insgesamt (Hin- und Riickfahrt) Bad Nennd.| Stadth. | Barsingh. | Bad Nennd.| Stadth. | Barsingh—f
Ziel / Quelle (aus Tab, 3, Sp. 10 und Tab. 4, Sp. 11) wunstorf | Minden | Hannover | Wunstorf | Minden | Hannover
[Kfz) [%] (%] [%] [Kfz) [Kfz} {Kfz]
i 1 2 3 4 5 6 7 8
-Gewerbegebiet GES 1 - - -F
(Abhoimébel, 324 30 40 30 97 130 97
“{Lager etc.) 1 :
| Sandergebiet SO 2 (bisher i B i B
Baumarkt): Technik, 696 45 30 25 313 209 | 174
Fachmérkte etc. ] ! ]
SOngergebiet SO03
- Erweiterung 514 - 49| 40~ 20~ | 206 [ 206 103
1.000 m? VK
1 Sondergebiet SO 3 1 ]
Restflache sid!. Kreisel 64 3 | 40 ) 30 19 | 26| 19 |
Baumarkt neu
{-&rtan e, 78) 1.074 36 | 32 | 32 | 374 | 332 332 |
Einrichtungshaus Mdbel-
7 Heinrich, mégl. Erweiterung 70 20 40 40 14 28 28

Tab. 5: Zusétzliches Besucher- und Beschéftigtenverkehrsaufkommen pro Tag gesamt
(Hin- und Riickfahrt) und dessen regionaler Bezug

Die 2006 erhobenen Verkehrsbeziehungen und -Belastungen lassen die Vermutung zu,
dass mehr Besucher und Beschaftigte als in den bisherigen Untersuchungen angenom-
men fur die Hin- und Rickfahrt den Weg uber die Einmindung der Buckethaler Strae in
die B 442 wahlen. Die Fahrbeziehung tber die Buckethaler Strate / K 51 (Richtung Bad
Nenndorf Zentrum) wird entsprechend seltener genutzt. Dieses schlagt sich in der Tab. 6
nieder, die eine Fortschreibung der Tab. 4 der VU "02 ist.
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Gebietsbezug von / nach | Routenwahl
o 20 % Uber BAB A 2 (Ost)
Gewerbegebiet GE 5 (Mobel- | Hannover i o er B 65 (Ost)
Lager und Verkauf von
{Aonoi Mobeln, Wunstort | 20 7% tber K 52 (Mord)
Einrichtungsgegen- 3: Zo ‘_Jzzf : ;;2 (wmg)
stéanden ; o uber es
Minden 25 % (iber BAB A 2 (West)
I 50 % Gber BAB A 2 (Ost)
Sondergebiet SO 2 50 % Gber B 65 (Ost)
(bisher Baumarkt): Technik, Wunstorf 20 % (ber K 52 (Nord)
Fachmarkte 80 % tber B 442 (Nord)
(z.B. Autozubehdbr) Minden 75 % (iber B 65 (West)
25 % tiber BAB A 2 (West)
25 % Ober BAB A 2 (Ost)
Sondergebiet SO 3: Hannover 75 % uber B 65 (Ost)
rol3fiachiger’ -
E.gebensmittgeleanelhandel, Wunstorf 25 % tber K 52 (Nord)
sonst. Einzelhandel, 75 % Uber B 442 (Nord)
Vergnligungsstétten Minden 75 % Gber B 65 (West)
25 % tber BAB A 2 (West)
Hannover | 25 % Uber BAB A 2 (Ost)
Sondergebiet SO 3: 75 % ther B 85 (Dsh
Restfiache stdlich Kreisel Wunstorf ki ‘?be’ SEbLL)
(Flurst. 42), Nutzung: n.n. 80 % Uber B 442 (Nord)
Minden 75 % uber B 65 (West)
25 % Uber BAB A 2 (West)
Harinover 25 % tber BAB A 2 (Qst)
4 75 % uber B 65 (Ost)
Baymarkt neu Wunstorf 15 % 0ber K 52 (Nord)
[ (B-Pfan Nr. 78) 85 % Uber B 442 (Nord)
Minden | 75 -%-Liber-B 65 (West)
25 % (ber BAB A 2 (West)
Hannover | 20 % Uber BAB ?ez;:)Ost)
4 - —1-66-%-tberB-65- —]
| mzx"raﬁ“s ik Womstort—| 30 % ber K 52 (Nord) i
Erweiterung 70 % uber B 442 (Nord)
] 1  Minden 160% tberB65 {West) ]
40% Uber BAB A Z (West)

Tab. 6: Verteilung des Besucher- und Beschéftigtenverkehrsaufkommens auf die Zufahr-
ten der &uBBeren Erschlielung

3.4.2 Zusitzliches Lieferverkehrsaufkommen
Die aus den geplanten Entwicklungen im Gebiet des B-Planes Nr. 78 und des Einrich-
tungshauses zu erwartenden Zunahmen bzw. Abnahmen des Schwerverkehrs wurden
schon in den Abschnitten 3.2.3 und 3.3 ausgefihrt.

Auch im Gebiet des in Aufstellung befindlichen Bebauungsplanes Nr. 76 ist mit zuséatzli-
chem Lieferverkehr zu rechnen. Da die tatsachlichen Nutzungen noch nicht bekannt sind,
kann fur dieses SV-Verkehrsaufkommen nur eine grobe Schétzung erfolgen.
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Zusitzlich zu erwartendes SV-Verkehrsaufkommen im
Gewerbegebiet "Biickethaler Landwehr"
F|3cﬁen5escﬁre|5ung nach: Verkaufs- bzw. vermutliches SV-
- BauNVvO Nutzflache (ca. | Verkehrsaufkommen
- NBauO madgliche Nutzung m?) (Kfzi.3,5¢1)
[m?] [SViTag]
1 2 7
. GE 5 (MobelLL gV 1.1|Biiro, Verwalitg. etc. 200 1
ewerbegebiet 5: (Mdbel)-Lager und Verkauf
1.|von (Abhol)-Mabeln, Einrichtungs- 1.2|M8bellager 10.000 25
gegensténden Verkaufsausstellung und Abholung
13| Abholmbel S0 25
2 Sondergebiet SO 2 ( bisher Baumarkt): Technik, 2.1|Technikmarkl 2.000 10
Fachmarkte (z.B. Autozubehdr) 2.2lFachmarkte 2.000 10
Sondergebiet SO 3: (groBfiichiger) Lebens-
3.|mitteleinzelhande!, sonst. Einzelhandel, 3 |Erhohung der VK um max. 1.000 m* 1.000 5
Vergnlgungsstétlen
4.|Sondergebiet SO 3: Restfldche stdlich Kreisel
(Flurst. 42), Nutzung: n.n. 4 [nn- 500 2
5.|Baumarkt neu (B-Plan Nr. 78) 5 | Bau- und Heimwerkermarkt mit Gartencenter 10.300| . 40
(siehe Abschnitt 3.2.1)
8.| Einrichtungshaus Mébel-Heinrich (Erweiterung) | 6 Mdbelausstellung n.b. -5
Summe zusétzlich zu erwartendender SV-Verkehr pro Tag/Richtung 113

Tab. 7: Prognose liber das zusétzlich zu erwartendes SV-Verkehrsaufkommen durch vor-
gesehene Nutzungen im Untersuchungsgebiet

4 Zusatzliches von / nach (Richtung) von / nach (Richtung)
Schwerverkehrsaufkommen
insgesamt (Hin- und Riickfahrt) Bad Nennd.| Stadth. | Barsingh. | Bad Nennd.| Stadth. | Bassingh=}
Ziel / Quelle (aus Tab. 7, Sp.7) [ Wunstorf | Minden | Hannover | Wunstorf | Minden | Hannover
[Kfz] [%] [%] (%] [Kfz} [Kfz) {Ktz]
A o 2 3 4 5 6 7 8
-Cewerbegebiet GE5 i > -
(Abholmébel, 102 40 40 20 41 41 20
BE gtc.) 1
ﬂ@biet SO 2 (bisher | o I [ | I I
Baumarkt): Technik, 40 20 20 60 8 8 24
] Fachmidrkte efc. 3 ) 2
Sondergebiet SO 3
Erweiterung um 10 20 F 20 66} 2 |2 F 6T
1.000 m? VK
1 Sondergebiet SO 3 N
Restflache siidl. Kreisel 4 20 20 60 1 1 2 .
Baumarkt neu
(B-Plan Nr. 78) 80 35 35 30 28 28 24
Einrichtungshaus Mébel-
Heinrich, mégl. Erweiterung -10 20 40 40 -2 -4 -4

Tab. 8: Zusétzliches Schwerverkehrsaufkommen pro Tag gesamt (Hin- und Rickfahr)
und dessen regionaler Bezug

Anzunehmen ist, dass zumindest der Schwerverkehr zur Anlieferung von Waren einen
deutlich starkeren Bezug zur Autobahn BAB A2 hat als der Besucherverkehr. Der Auslie-
ferungsverkehr ist wiederum in etwa mit den Zielen bzw. Quellen des Besucherverkehrs
gleichzusetzen, da diese die auszuliefernden Waren zu einem groRen Teil bestellt haben.
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Gebietsbezug von / nach | Routenwahl
Hannover 60 % Uber BAB A 2 (Ost)
Samtliche Fidchen der in 40 % uber B 65 (Ost)
Aufstellung befindlichen o
B-Plane sowie Erweite- Wunstorf 10 f tber K 52 (Nord)
rung Mébelausstellung im 90 % Uber B 442 (Nord)
Einrichtungshaus ) 50 % Uber B 65 (West)
Minden
50 % Uber BAB A 2 (West)
Tab. 8: Verteilung des Lieferverkehrsaufkommens auf die Zufahrten der guBeren Er-
schliefung
3.5 Prognoseverkehrsaufkommen insgesamt

In den Abschnitten 3.1 - 3.4 wurden die innerhalb des Prognosehorizontes 2020 zusatzlich
auf dem relevanten Streckennetz zu erwartenden Kfz-Verkehrsmengen ermittelt. In der
folgenden Abb. 7 wird ausschlieBlich der zusatzlich zu erwartende Besucher- und Be-
schaftigtenverkehr durch neue bzw. verénderte Nutzungen im Gebiet ,Biickethaler Land-
wehr* mit seinen Fahrbeziehungen zusammengefasst dargestelit.

Abb. 7:

Prognose: Zunahme des
Pkw-Verkehrs im Bereich
der Blickethaler Landwehr
(ohne allgemeine Ver-
kehrsentwicklung)

B85 0st

Prognose zusétzlicher Pkw-Verkehr [Pkw/24h/Querschnitt]
durch Planungen im Bereich der Biickethaler Landwehr
- ohne Zunahme des aligemeinen Ktz

Wie sich zeigt, wird sich durch den aus den geplanten neuen bzw. veranderten Nutzungen
im Bereich der Bickethaler Landwehr zusétzlich zu erwartenden Kfz-Verkehr das Analy-
severkehrsaufkommen (siehe Abb. 5) auf der Buckethaler StraBe zwischen der B 442 und
dem westlichen Kreisel um etwa 50 % steigern. Dieses im Prognosejahr 2020 zu erwar-
tende Gesamtverkehrsaufkommen auf der Bickethaler StraRe ostlich der Einmundung in
die B 442 (siehe Abb. 9) erreicht sehr genau die in der VU 95 prognostizierten Kfz-

Ingenieurbiiro Jester o Heinrich-Heine-Str. 12 o 30952 Ronnenberg oTel. 0511/43 4341 0 Proj. 139 BND 48 o Stand: Oktober2006



VU Biickethaler Landwehr, Stadt Bad Nenndorf Seite21

Verkehrsmengen in diesem Bereich, obgleich damals z.T. ganz andere Nutzungen im Ge-
biet der Biickethaler Landwehr Grundlage der Prognose waren. Dass dennoch far den
neuen Prognosehorizont die gleichen Prognoseverkehrsmengen erreicht werden, ist ein-
deutig iberwiegend mit dem heute gegenuber der damaligen Prognose deutlich geringe-
ren Verkehrsaufkommen des Einrichtungshauses Mébel Heinrich zu erklaren.

Abb. 8:

Prognose: Zunahme des
SV-Verkehrs im Bereich
der Biickethaler Landwehr
(ohne allgemeine Ver-
kehrsentwicklung)

B 6508t

Prognose zusatzlicher Schwerverkehr [SV/24h/Querschnitt]
e &«* durch Planungen im Bereich der Biickethaler Landwehr

- ohne Prognose Uber allgemeine Kfz-Verkehrszunahme

In Abb. 8 wird der zusatzlich zu erwartende Lieferverkehr imt Gebiet ,Buckethater tand-—
wehr* mit-seinen Fahfbeziehuﬁgemaammeﬁgefa%tdargestellt (siehe Abschnitt 3:4.2).

Abb. 9:
Zum Vergleich:
V0N|£N5A2CH Prognoseverkehrsauf-

‘ kommen  (Fahrbeziehun-
g gen und Verkehrsbelas-
= = tungen): Ausschnitt aus
= & L Anlage 34 der VU 95

4023 =g
w 32
£ ==

[az[n]p 25

Erduterung:
Kfz =] J- Anteil GVISV (ab 3,5 t)
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+557: Zunahme bzw. Abnahme des Besucher-, =
Beschaftigten- und Lieferverkehrs an den < / g’
Zufahrien zu den bestehenden und geplan- .3 M

ten Sonder- und Gewerbegebiete

(sogenannte Einspeisungspunkte [Kfz/24h]} -3

.
°
-

Kreisel Ost

B 65 Ost

%‘a‘“es e

Prognoseverkehrsmengen 2020  [Kfz/24h]

Abb. 10: Prognoseverkehrsaufkommen 2020 fiar den durchschnittlichen Tagesverkehr
werktags DTV, [Kfz/24h].

Dieser Minderverkehr mit Ziel/Quelle Mébel Heinrich von ca. 500 Kfz/Richtung/Tag kom-
pensiert nicht nur die Mehrverkehre aus dem Sondergebiet mit dem Edeka-
Verbrauchermarkt und Aldi-Discounter, sondern auch noch die neu geplante groRere
Baumarktflache (Hellweg) gegeniiber der bisherigen Planung far einen Baumarkt (Brunk-
horst). Hierbei ist zuséatzlich zu beachten, dass bei der VU "95 keine grof3en Synergieef-
fekte im Fahrzeugaufkommen zu erkennen waren, da der Lebensmitteleinzelhandel noch
nicht geplant war.

Die Abb. 9 zeigt die in der VU "95 fur das Prognosejahr 2005 berechneten Kfz-
Verkehrsmengen. In Abb. 10 wird das prognostizierte  durchschnittliche Tagesverkehrsauf-
kommen werktags [DTV,] je Fahrtrichtung fur das Prognosejahr 2020 dargestellt. Hier
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sind neben den Analyseverkehrsmengen die auf der B 65 und B 442 erwarteten 8 % all-
gemeine Verkehrsmengensteigerung sowie die aus den geplanten Ansiedlungen prognos-
tizierten zusatzlichen Kfz-Verkehre zusammengefasst. Im Vergleich ist erkennbar, dass
auf dem westlichen Abschnitt der Biickethaler StraBe die Prognoseverkehrsmengen 2005
und 2020 nahezu gleich sind. Auf der B 442 sind die Verkehrsmengen zwischen der Ein-
mundung der Biickethaler StraRe und der B 65 selbst in der Prognose 2020 etwas niedri-
ger als fur 2005 berechnet, da sich durch mehrere Verkehrserhebungen in der Zwischen-
zeit gezeigt hat, dass auf diesem Streckenabschnitt der Verkehr deutlich geringer ist als
bisher vermutet. Diese deutlich niedrigeren Kfz-Mengen beruhen aber nur auf einem we-
sentlich geringeren Pkw-Verkehrsaufkommen.

+40: Zunahme bzw. Abnahme des Liefer- ©
verkehrs an den Zufahrten zu den N/ 3
bestehenden und geplanten Sonder-
und Gewerbegebieten
(sogenannte Einspeisungspunkte [SV/24h]) 5
e | 2
Kreise! Ost

B 65 Ost

o PP Prognoseverkehrsmengen 2020 [SV/24h]

® Anteil des Schwerverkehrs am Kfz-Verkehr Prognose 2020

Abb. 11: Prognoseverkehrsaufkommen 2020 des Schwerverkehrs [SV/24h] an einem
durchschnittlichen Werktag

Der Schwerverkehr hat sich dagegen im den letzten Jahren deutlich erhdht (siehe Abb.
11). Neben einer iiberproportionalen Steigerung des allgemeinen SV-Aufkommens auf der
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B 442 ist auch der SV mit Bezug zum Gebiet der Biickethaler Landwehr wesentlich hoher
als 1995 vorhergesehen (siehe Abb. 9). Hier machen sich die Unterschiede zwischen der
damaligen Planung in dem Gebiet und den heute tatséchlich nach diversen Planénderun-
gen vorhandenen Nutzungen und deren Auswirkungen deutlich bemerkbar.

Insgesamt ist das Gesamt-Verkehrsaufkommen an der Einmindung der Buckthaler Stralle
in die B 442 sogar im Prognosejahr 2020 etwas geringer als in der VU "95 fur das Jahr
2005 berechnet, der Anteil des Schwerverkehrs daran aber weitaus héher.

3.6 Prognoseverkehrsaufkommen in der Spitzenstunde 17.15 - 18.15 Uhr

Zur Untersuchung der Leistungsfahigkeit insbesondere der Knotenpunkte des relevanten
Streckennetzes wurden zusitzlich die Prognoseverkehrsmengen fur die Spitzenstunde
ermittelt, da in dieser Zeit am ehesten Engpésse zu erwarten sind. Die relevante Spitzen-
stunde ergibt sich aus den Ergebnissen der Zahlungen 2002 und 2006.

) ) Abb. 12:
PKW-Einheiten Einmiindung B 442 - Biicketha-
Q2133 _ ler Strafle
%15::0 S= 575 Slmme = 1645 Verkehrsbelastung in der nach-
mittéglichen Spitzenstunde
[Pkw-E/1h]

Blickethaler Stralle

Q1293
Q3131

S= 424

@

B 442
S

S= 470

@ 0 1000 Pkw-E/h
/ .

_ Q3444
$=800 Q3337

S= 781

Das Ergebnis der Prognoseverkehrsmengenberechnungen fur die Einmiindung der Bi-
ckethaler Strale in die B 442 ist in Abb .12 zu sehen. Die unterschiedlichen Kfz-Arten wur-
den mittels tiblicher Faktoren in Pkw-Einheiten umgerechnet. Hierbei wurde fir Motorrader
und Pkw der Faktor 1,0, fur Lkw und Busse der Faktor 2,0 und fur Lastzige der Faktor 2,5
angesetzt. In die Berechnung der Prognoseverkehrsmenge in der werktaglichen nachmit-
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taglichen Spitzenstunde in der Zeit von 17.15 - 18.15 Uhr gingen fur die B 442 andere Pa-
rameter ein als fur die Buckethaler Stralle.

Parameter fir die B 442:
e Analyseverkehrsmengen (Quelle: Zahlung vom 13.07.2006)
o Allgemeine Verkehrsmengensteigerung auf der B 442 bis zum Prognosejahr 2020
o Steigerungsfaktor fur Pkw: 7,6 %, fir die Berechnung aufgerundet auf 8 %
o Steigerungsfaktor fur den Schwerverkehr: 11 %
e Mehrverkehr durch die Verkehrszunahme auf der Buckethaler Strae

Parameter fir die Bickethaler Stralie:

e Analyseverkehrsmengen (Quelle: Zahlung vom 13.07.2006)

e Zusitzlich zu erwartende Verkehre durch neue bzw. verdnderte Nutzungen im Be-
reich der Biickethaler Landwehr

e« Ein allgemeiner Steigerungsfaktor wird nicht angesetzt, da die Verkehre auf den
Stralen der Biickethaler Landwehr nahezu ausschlieBlich durch die dortigen Nut-
zungen verursacht werden. Der Durchgangsverkehr ist im Verhéltnis sehr gering
und damit nicht relevant.

Fur die Einmundung der B 442 in die B 65 wurden die gleichen Hochrechnungsfaktoren
wie oben fur die B 442 gewahit. Die Art der Hochrechnung des allgemeinen Kfz-Verkehrs
auf den Bundesstraen wurde mit der NLStBV, GB Hameln abgestimmt. Der GB Hameln
hat hierfur die anzusetzenden Hochrechnungsfaktoren zur Verfilgung gestelit. Auf dieser
Basis ergaben sich fir die Einmindung der B 442 in die B 65 in der nachmittaglichen Spit-
- zenstunden von 17.15 - 18.15 Uhr im Prognosejahr 2020 die in-Akk. 13 dargesteliten Kfz-
' “Verkehrsbelastungen, umgerechnet in Pkw-E.

— Abb. 13:
| PKW-Einheitenr | Einmiindung B 65 - B 442
0 O e Q4 284 Summe = 2827 Verkehrsbetasturng- in-der——
il s=815 S=773 nachmittéglichen- SpitzeR——
~ stunde _
TH @ [Pkw-E/1h]
@
Q3744
$= 1008 A N 22_517:16
® / \ ®
1z r/ S
S= 696 B 65
4. Leistungsfihigkeitsberechnungen

Die Berechnungen der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitét fur die beiden lichtsignal-
anlagengesteuerten Einmtndungen B 65 - B 442 und B 442 - Buckethaler Stra3e wurden
mit dem Programm zur Planung, Leistungsberechnung, Optimierung und Datenverwaltung
fir Lichtsignalanlagen AMPEL, Version 4.04 der BPS GmbH, Karlsruhe durchgefuhrt. Die-
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ses Programm ist ebenso anerkannt insbesondere bei den StraRenbaubehorden wie das
Programm zur Berechnung der Kapazitat und der Verkehrsqualitat an Kreisverkehrsplat-
zen KREISEL, Version 6.1 der BPS GmbH, Karlisruhe, mit dem die Berechnungen fiir den
Kreisel West durchgefiihrt wurden.

Die wesentlichen Berechnungsergebnisse sind im Anhang des Gutachtens detailliert dar-
gestellt. Auf den Bundesstraen ist es Ziel der StraBenbaulasttrager, auf allen Fahrbezie-
hungen zumindest eine Verkehrsqualitét der Stufe C zu erreichen. Stufe A steht fur einen
storungsfreien Verkehrsablauf, Stufe F fur eine Uberstauung eines Knotenpunktes.

41 Einmiindung B 442 - Biickethaler Strafte

Auf der Basis der in Abb. 12 dargesteliten Verkehrsmengen wurde fur die Spitzenstunde
die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat der signalisierten Einmundung geprift. Da der
auf einer eigenen Spur gefithrte Rechtsabbieger von der B 442 in die Blickethaler Stralle
die Leistungsfahigkeit der Lichtsignalanlage (LSA) nicht beeinflusst, wurde dieser Ver-
kehrsstrom bei der Berechnung nicht beriicksichtigt (siehe Anlage BT im Anhang). Die au-
Rerst geringen FuRganger- und Radfahrermengen (< 5 Radfahrer bzw. FuRgénger/1h je
Querung) wurden bei den Berechnungen bericksichtigt.

Bei einer optimalen Steuerung der bestehenden LSA hat diese auch im Prognosejahr
?020 noch ausreichend Reserven. Beispielhaft wurde ein Signalzeitenplan mit einer Um-
laufeeit von 48 sec. berechnet (siehe Anlage B3). Bei der beispielhaften Signalschaltung.
kann far alle Fahrbeziehungen die héchste Qualitatsstufe A erreicht werden. Der Ruckstau

ist auf allen Fahrspuren deutlich kirzer als die vorhandenen Aufstellspurlangen. Selbst die -

FuRganger und Radfahrer mussen bedingt durch die recht kurze Umlaufzeit nicht allzu
E_r: e warten, fur diese Verkehrsteilnehmer wird die Stufe B erreicht (siehe Anlagen B4
B5)

4.2 FEinmiindung B 65 - B 442

Die an dieser Einmiindung im Prognosejahr zu erwartenden Kfz-Verkehre sind in Abb. 13
dargestellt. Auch an diesem Knotenpunkt kann der Rechtsabbiegestrom von der B 65 in
die B 442 aus der Berechnung der Leistungsfahigkeit herausgenommen werden (siehe
Anlage C1), da er auf einer volistandig separat gefuhrten Spur verlauft und die Leistungs-
fahigkeit der LSA nicht beeinflusst.

Fur die Berechnung der Verkehrsqualitdt wurde ein optimierter beispielhafter Signalzei-
tenplan (siehe Anlage C3) erarbeitet. Bei einer entsprechenden LSA-Schaltung werden
auch an dieser Einmundung im Prognosejahr 2020 noch ausreichend Leistungsfahigkeits-
reserven bestehen. Die Geradeausspuren der B 65 erreichen die hochste Qualitatsstufe A,
ebenso die Rechtsabbiegespur von der B 442 in die B 65 (siehe Anlage C4). Lediglich die
die Hauptstrome kreuzenden Linksabbiegebeziehungen weisen eine geringfiigig schlech-
tere Verkehrsqualitat auf: der Linksabbieger von der B 65 in die B 442 als am geringsten
belasteter Strom im Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe C, der hoch belastete Links-
abbieger von der B 442 in die B 65 die Stufe B. Der Rickstau dieser Linksabbiegebezie-
hung betragt 84 m (ca. 13 Pkw) und liegt damit weit unterhalb der zur Verfugung stehen-
den tber 120 m Aufstelllange (siehe Anlage C5). Durch eine geringfugige Verlangerung
der Grunzeit fur diese Fahrbeziehung - zulasten der Geradeausspuren auf der B 65 -
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kénnte dieser Riickstau noch verkiirzt werden. Die kurze Umlaufzeit der Lichtsignalanlage
ergibt auch fur die (sehr seltenen) Radfahrer und Fultganger kurze Wartezeiten.

4.3 Kreisel West

Obgleich erkennbar ist, dass dieser Kreisverkehr bisher nur gering von Verkehr belastet ist
und auch durch die zusatzlich zu erwartenden Kfz-Verkehrsmengen keine Leistungsfahig-
keitseinbussen haben wird, wurde zur Sicherheit auch fur diesen Knotenpunkt eine Leis-
tungsfahigkeitsberechnung durchgefiihrt (siehe Anlagen D1 -D3).

Trotz des gegeniber den Analyseverkehrsmengen (siehe Anlage D1) im Prognosejahr
2020 deutlich gestiegenen Fahrzeugverkehrs (siehe Anlage D2) hat der Kreisverkehr auch
dann noch sehr groe Reserven. Es sind auch in Zukunft bei der erreichten Qualitatsstufe
A keine Riickstauungen und Wartezeiten zu erwarten (siehe Anlage D3).

5. Zusammenfassung - Fazit

Durch die geplante Ansiediung eines Bau- und Heimwerkermarktes mit Gartencenter im
Gehist der Biickethaler Landwehr in der Stadt Bad Nenndorf ist auf den umliegenden
StraRen mit zusatzlichem Kfz-Verkehr zu rechnen. Der Baumarkt soll an die Blckethaler
_StraRe zwischen deren Einmindung in die B 442 und dem westlichen Kreisel im Gewer-
biet angebunden werden. Die Bickethaler StraRe ist die Hauptzufahrt des gesamten
Fel,éztes mit mehreren groRfléchigen Einzelhandelsbetrieben in vorhandenen und geplan-
en

ndergebieten mit einigen (noch unbebauten) Gewerbegehietsflachen. ———

___Durch mehrere Anderungen des urspriinglichen Bebauungsplanes Nr. 49 ,Biickethaler
hfar‘qwehr" haben sich die Verkehre in den letzten Jahren anders entwickelt als urspring-
ich (in der VU '95) angenommen. Bisher wurde die VU ‘95 jeweils bei einer Plandnderung. -
fortgeschrieben. Die nun geplanten nochmaligen wesentlichen Anderungen fihren aber
dazu, dass eine neue, auf dem heutigen Stand basierende Verkehrsuntersuchung durch-
gefuhrt werden musste, die neben der geplanten Ansiedlung des grofien Baumarktes auch
alle Gibrigen geplanten verkehrsrelevanten Entwicklungen im Umfeld beriicksichtigt.

Am 13. Juli 2006 wurden an allen relevanten Knotenpunkten in der nachmittaglichen
Hauptverkehrszeit Verkehrserhebungen durchgefuhrt. Die Hochrechnungen dieser Zahl-
ergebnisse auf den Tagesverkehr konnten anhand von Langzeitzéhlungen an den glei-
chen Knotenpunkten bzw. Strecken aus den Jahren 2002 und 2005 erfolgen. Die Analyse
zeigte auf, dass sich der Verkehr auf der B 442 nordlich der Einmindung der Bickethaler
StraRe gegen den normalen Trend und trotz der Mehrverkehre aus der Bickethaler Land-
wehr gegeniiber den 1994 gezahiten Werten sogar um ca. 7 % verringert hat. Auch die
Steigerungen des Verkehrsaufkommens auf der B 442 sidlich der Gewerbegebietszufahrt
(+ 7,4 %) und auf der B 65 mit + 5,2 (Ost) bzw. + 8,1 % (West) sind als sehr gering fur ei-
nen Zeitraum von 12 Jahren anzusehen, in dem die tbliche Steigerung auf vergleichbaren
Strecken bei mindestens doppelt so hohen Werten lag.

Diese auffalligen Ergebnisse wurden mit der NLStBV, GB Hameln diskutiert, um fur die
Prognose 2020 realistische Hochrechnungsfaktoren fur die relevanten Strecken der Bun-
desstralen B 65 und B 442 ansetzen zu kénnen. Der GB Hameln hat daraufhin aktuelle
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Unterlagen zur Berechnung der Prognose 2020 far die Bundesstralen zur Verfugung ge-
stellt. Fur den Bereich der Bickethaler Landwehr wurden die im Prognosejahr 2020 zu
erwartenden Kfz-Verkehre anhand der geplanten neuen bzw. verénderten Nutzungen er-
rechnet. Die sich daraus fur das Prognosejahr 2020 ergebenden Gesamt-Kfz-
Verkehrsmengen innerhalb des Gebietes der Biickethaler Landwehr und auf den angren-
zenden Strecken der B 442 und B 65 waren Grundlage fur die anschlieenden Leistungs-
fahigkeitsberechnungen an den drei relevanten Knotenpunkten.

Umfangreiche Simulationen zur Optimierung der Lichtsignalanlagenschaltungen an der
Einmundung der Bickethaler StraRe in die B 442 und an der Einmundung der B 442 in die
B 65 haben ergeben, dass auch im Prognosejahr 2020 an beiden Einmindungen noch
ausreichende Leistungsfahigkeitsreserven zu erwarten sind. Die Einmundung der Bu-
ckethaler StraBe in die B 442 erreicht in der Verkehrsqualitat fur alle Fahrbeziehungen die
beste Einstufung A. An der Einmindung der B 442 in die B 65 sind nur die Linksabbiege-
strome geringfiigig in ihrer Verkehrsqualitat eingeschrankt. Hier werden die Qualitétsstufen
B bzw. C erreicht. Die Stufe C wird als Mindestqualitét fir Knotenpunkte von Bundesstra-
Ren gefordert. Die groRen Geradeausstrome auf der B 65 erreichen auch zukinftig die
Qualitatsstufe A, laufen also reibungsios.

Innerhalb des Gebietes Biickethaler Landwehr ist nur der westliche Kreisverkehr etwas
hoher mit Verkehr belastet. Die fur diesen Kreisel durchgefuhrten Untersuchungen haben
ergeben, dass der Kfz-Verkehr an diesem Knotenpunkt auch im Jahr 2020 ohne jegliche
Behinderungen lauft. Alle Fahrbeziehungen haben die Qualitatsstufe A, die Reserven sind
sehr groR. Selbst bei einer weiteren Verdoppelung des Prognoseverkehrs waren die Leis-
tungsfahigkeitsgrenzen noch lange nicht erreicht. __

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass die geplanten Nutzungsanderungen
und neuen Nutzungen im Bereich der Buckethaler Landwehr keine straenbaulichen oder
verkehrstechnischen MaRnahmen erfordern. Es ist allerdings sicher zu stellen, dass die

ichtsignalanlagen an den beiden oben genannten Einmindungen so verkehrsabhéngig
tg:ﬂeue.rt werden, dass sie das Kfz-\Verkehrsaufkommen aptimal bewsltigen.
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AbschlieRend ist anzumerken, dass eine neue Zufahrt von der B 65 oder B 442 zu dem
geplanten Hellweg-Baumarktgelande nicht Bestandteil der Untersuchung war, weil sich die
StraRenverkehrsbehoérden in Hameln und Hannover grundsétzlich gegen eine soliche An-
bindung ausgesprochen haben. Diese Ablehnung ist auch begrundet, da sich die neue
Anbindung in jedem Fall in einem schon heute hoch belasteten Verflechtungsbereich von
verschiedenen Fahrbeziehungen befinden wirde und diese beiden relevanten Verflech-
tungsbereiche regelméaBig Bereiche mit einer erhohten Unfallrate sind. Eine weitere Erho-
hung von Spurwechseln der Kfz wiirde in diesen Streckenabschnitten zu einer unvertragli-
chen Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit fihren.

Ronnenberg, Oktober 2006

Dipl4ing. Nico Jester
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